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ODA SEÇİMLERİNİ “İLERİCİ 
DEMOKRATLAR” KAZANDI 


28 Şubat - 1, 2 Mart günleri toplanan İnşaat Mühendisleri Odası Genel 
Kurulu'nda, Oda yönetim organları için yapılan seçimleri “İlerici Demokrat 
İnsaat Mühendisleri” listesi büyük oy farkıyla kazanmışlardır. Oda yöne- 
tim organlarına aşağıdaki kişiler seçilmişlerdir : j 


ODA YÖNETİM KURULU 


Ali AÇAN 

İlhan 'BERKTAY 

İlkay İZER 

Erdinç KOKSAL 

Arif MERDOL ` 

Medet ÖZBEK 

Ercan ÖZTÜRK 
ODA DANIŞMA KURULU ODA HAYSİYET DİVANI 
Ertan ACAROĞLU | Nihat ERSOY 
Mete AKALIN Hayrettin SIĞIRCI 
Galip BÜYÜKYILDIRIM ` ` Seceattin TULGAR 
Halil GÖKSU Güney ÖZCEBE 
Fikri KAYA ' Sedat ÖZKOL 


Uğur KÖKDEN 

Sadettin UÇKUN 
Nursel USTUN i 
BİRLİK YÖNETİM KURULUNA 


YARDIM FONU KOMİTESİ TEMSİLCİ | 
Nizamettin KAHRAMAN -Medet ÖZBEK 

Fikri KAMAN Ilhan BERKTAY 

Hamit KURANEL . ilkay İZER 

BİRLİK DENETİM KURULU ODA DENETLEME KURULU 


Önder KÜÇÜKKARAGÖZ 
Feridun SUNGUR 
Mansur TOPRAK 


“İlerici Demokrat İnşaat Mühendisleri” nin seçimlerde aldıkları oylar 
700 - 711 arasında olurken, çok sayıda AP ve MSP'li parlâmenterin aday 
olduğu “Milli Teknik Güç Grubu” listesine 550 - 565 arasında değişen oy 


verilmiştir. I | 

= “Milliyetçi Cephe” adıyla birleşen sağcı partiler, Odamızı ele geçir- 
mek için büyük paralarla desteklenen yoğun bir çaba göstermişlerdir. Ken- 
dilerine oy verecek İnşaat Mühendislerinin her türlü ihtiyaçlarının temin 


Fatih TUNÇALAN 
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edileceğini ve bunun için AP Genel Merkezi, MSP Genel Merkezi ve Ül- 
kücü Öğretim Üye ve Öğretmenler Derneği'ne müracaat edilmesini ilân 
etmekten çekinmemişlerdir. Bu arada, listelerinde aday olarak şu kişiler 
yer almıştır : 


Selahattin Kuhç (AP Genel Başkan Yardımcısı), Oğuzhan Asiltürk 
(eski İçişleri Bakanı), Korkut Özal (eski Gıda, Tarım ve Hayvancılık Ba- 
kanı), Fehim Adak (eski Ticaret Bakanı), Recai Kutan (MSP Genel Baş- 
kan Yardımcısı ve TÜMAŞ Genel Müdürü), Servet Bayramoğlu (AP Mil- 


letvekili), Turgut Yücel (AP Milletvekili), Abdürrahim Erdem (AP Mü- 


>letvekili), Sakıp Hatunoğlu (AP Senatörü), Orhan Göncüoğlu (AP Mil- 
letvekili), Gündüz Sevilgen (MSP Milletvekili), Abdurrahman Ünsal 
(MSP Milletvekili), İsmet Ordemir (ODTÜ eski Rektörü), Mehmet Kı- 
стот (ODTÜ Öğretim Üyesi ), Uğur Ersoy (ODTÜ Öğretim Üyesi), Do- 
доп Altınbilek (ODTÜ Öğretim Üyesi), Temel Aslan (İller Bankası Ge- 
nel Müdür Muavini), Kemal Noyan (Karadeniz Bakır İşletmeleri eski 
Genel Müdürü) ve Ekrem Ceyhun (Ulaştırma Başanlığı Müsteşarı). 


Öte yandan bir kısım CHP'li İnşaat Mühendisinin aday olduğu “Özgür- 
lükçü Demokratik Sol” Grubu da 150 oy almıştır. 
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ANA SORUNLAR 
KOMİSYONU RAPORU 


Seçimlerden sonra Genel Kurul'a sunulan “Ana Sorunlar Komisyonu 
Raporu” nda şu görüşlere yer verilmiştir : 


“Komisyonumuz Genel Kurulun aşağıdaki temel ilkelerin ışığında 
Ana sorunlarımıza çözüm getirmeyi ve çözüm getirecek eylemlere gir- 
meyi, yeni yönetim kuruluna görev olarak vermesini, önerir.. 


Kuşkusuz teknik elemanlar ile onların ayrılmaz bir parçasını oluş- 
turan İnşaat Mühendisleri Odası üyelerinin sorunları tek bir bütün mey- 
dana getirmektedir. Sorunlarımız, gerçekte ve temelde, tüm emekçi hal- 
Котлет sorunları ile ortaktır, içiçedir. 


İçinde bulunduğumuz gittikçe ağırlaşan kapitalist bunalım dönemin- 
de, kaynağını ekonomik bağımlılıktan, geri 'kalmışlıktan alan bir sorun- 
lar demeti İnşaat Mühendisleri Odası'na belirli ve kaçmalmaz birtakım 


görevler yüklemektedir. 


Bu bilincin ışığı altında Odamız, emperyalizme ve sömürgeciliğe kar- 
şı barışçı, etkin ve bağımsız bir dış politika izlenmesi; demokrasiyi yoz- 
laştırmak ve yok etmek amacı ile belirli bir süredir hızım gittikçe artıran 
faşist baskı ve şiddet uygulamalarına son verilmesi; 12 Mart dönemin- 
den sonra geniş çapta değiştirilen 1961 Anayasasının özüne dönülmesi; 
tüm antidemokratik yasaların engellerin ortadan kaldırılması, çalışan 
bütün kesimlerin özgürce örgütlenmesi ve demokrasi sunırlarının geniş- 
letilmesi yolundaki girişimleri desteklemeyi en önemli görevlerinden biri 


saymalıdır. 


Odamız, Türkiye'nin kalkınma hamlesinin, yıllardır olumsuz sonuç 
vermiş olan yöntemlerden vazgeçilerek özkaynaklarımıza dayalı ve top- 
hum yararına bir yoldan gerçekleştirilmesi görüşünü sonuna kadar sa- 
vunmalıdır.” 


İnşaat Mühendisleri Odası, demokratik bir baskı grubu olarak gö- 
revimi noksansız bir, biçimde yerine getirebilmek, inşaat mühendisleri, ile 
arasnda demokratik, organik ve sürekli bağlar kurmak ve Oda'nın iş- 
leyişine etkin yeni elemanları katmak, üyelerine mesleki ve ekonomik ve 
sosyal yaşantılarına da destek olmak amacıyla yukarıda belirtilen gö- 
rüşlerden kaynaklanarak 1975 уй, çalışma programında şu konulara 
ağırlık vermelidir. 


1 — İnşaat Mühendisleri Odasvnan yıllık çalışma gündeminin ilk 
maddesinin sendikalaşmaya yönelik girişimler oluşturmalıdır. Teknik 
elemanların ve giderek tüm kamu kesiminde çalışanların sendikal hak- 
larının elde edilmesi, bu kesimlerin örgütlenme bilinç düzeylerinin yük- 
seltilmesi ile, bu bilincin etkinleşmesi ve yaygınlaşması ile ancak ger- 
çekleşebilir. Sendikal mücadele yapacak tek örgütümüz TÜTED'dir. Bu 
bakımdan İnşaat Mühendisleri Odası, sendikalaşmaya yönelik mücadele- 
sini diğer Odalar ve TMMOB ile birlikte TÜTED çerçevesinde sürdür- 
meli, TÜTED maddi ve manevi yönlerden desteklenmelidir. 
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2 — İnşaat Mühendisleri Өш. mevcut tüm meslek odalarının bir- 
likteliğini gerçek anlamda sağlamak için TMMOB çalışmalarına en etkin 
şekilde katkıda bulunmalı, ortak konularda birlikte hareket etmeli, üst- 
lendiği görevleri en iyi biçimde yerine getirmelidir. 


3 — Odamız, temsilciliklerle ilgii politikasının saptanmasında, o 
temsilcilik kapsamındaki teknik elemanların sendikal örgütlenmesine or- 
tam hazırlayıcı, yerel plândaki istihdam sorunlarına çözüm getirici il- 
keleri dikkate almalıdır. 


4 — Odamız teknik hizmet ithali sonucunda artan işsizlik sorununa 
önemle eğilmeli; bu konuda somut çalışmalar, araştırmalar yapmalıdır. ` 
Ayrıca, 1970 lerden beri oluşan çizginin paralelinde teknik hizmet ithali 
konusundaki çalışmalarım sürdürmeli, bu konuda somut çalışmalara da- 
yanan sonuçlar ışığında öneri ve girişimlerde bulunmalıdır. 


-5 — Odamız, Teknik Eleman eğitimi yapan öğrenim kurumları ile 
etkili ilişkiler kurarak, çağdaş ve halk yararına bir teknik eleman eği- 
timinin gerçekleştirilmesini sağlamak amacıyla çalışmalar yapmalıdır. 
Ayn amaçlar doğrultusunda üyelerimizin meslek içi eğitimlerini geliş- 
tirmeye yönelik çalışmalarda bulunmalıdır. 


6 — Odamız, özellikle büyük yerleşme merkezlerindeki yapı üreti- 
mindeki başıbozukluğun giderilmesi ve gereksinimi duyulan teknik ele- 
man işgücünün katkısının sağlanması amacıyla; 


a) Belirli bir büyüklükten sonraki özel yapılarda şantiye mühen- 
disliğinin kurumsallaştırılması, 


b) Belediye ile yapılan protokol gereğince İzmir Şubemizce baş- 
latılan yapı denetimi uygulamasının ülke çapında yaygınlaştırılması ve 
yasallaştırılması yolunda girişimlerde bulunmalıdır. 


7 — Odamız Kalite Belgesi uygulamasını, inşaat sektöründe proje 've 
yapım seviyesinde sürdürmekte olduğu ve daha etkin şekilde sürdüreceği, 
denetimi, malzeme seviyesinde de sürdürme çabası olarak değerlendirme- 
li ve bu konuda aynı zamanda Türk standartlarının hazırlanışında aktif 
olarak yer almalıdır. Kalite Belge uygulamasında diğer Odalarla uyum- 
lu ve Kalite Belgesini diğer Odalarla birlikte, rasyonel ve ortak bazda 
vermek amacıyla TMMOB seviyesinde sürdürülen yapıcı ve sürükleyici 
çalışmalarını devam ettirmelidir. 


Başkan | Raportör | Üye 
Hilmi YÜNCÜ | Aşkın KOCAÇIMEN Mete AKALIN . 
Üye Üye Üye 


Yaşar YILMAZ Mustafa AKGÜL Tahsin VERGİN наш ‹ GÖKSU 
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YÖNETİM KURULU 
BİLDİRİSİ 


7 Mart 1975 Cuma günü toplanan İnşaat Mühendisleri Odası Yönetim 
Kurulu, aşağıdaki şekilde görev bölümü yapmıştır : 


Başkan İlkay İZER 

II. Başkan : Arif MERDOL 
Sekreter Üye : Erdinç KÖKSAL 
Sayman Üye : Ali AÇAN 

Üye e İlhan BERKTAY 
Üye : Medet ÖZBEK 
Üye : Ercan ÖZTÜRK 


Yönetim Kurulu, ülke ve meslek sorunları konusunda aşağıda belirti- 
Леп görüşlerin kamu oyuna duyurulmasında yarar görmüştür : 


“Teknik elemanlar ile onların ayrılmaz bir parcasıni oluşturan İnsaat 
Mühendisleri Odası üyelerinin sorunları bir bütün meydana getirmektedir. 
Sorunlarımız, gerçekte ve temelde, tüm emekçi halkımızın sorunları ile or- 
taktır, içiçedir. 


İçinde bulunduğumuz ve gittikçe ağırlaşan kapitalist bunalım dönemin- 
de, kaynağını ekonomik bağımlılıktan, geri kalmışlıktan alan bu sorunlar de- 
meti İnşaat Mühendisleri Odası'na belirli ve kaçınılmaz görevler yükle- 
mektedir. 


Bu bilincin ışığı altında Odamız, emperyalizme ve sömürgeciliğe kar- 
şı, barışçı, etkin ve bağımsız bir dış politika izlenmesi; demokrasiyi yoz- 
laştırmak ve yoketmek amacı ile bir süredir hızını gittikçe artıran faşist 
baskı ve şiddet uygulamalarına son verilmesi; 12 Mart döneminden sonra 
geniş çapta değiştirilen 1961 Anayasasının özüne dönülmesi; tüm anti-de- 
mokratik yasaların, engellerin ortadan kaldırılması, çalışan bütün kesimle- 
rin özgürce örgütlenmesi ve demokrasi sınırlarının genişletilmesi yolunda- 
ki girişimleri desteklemeyi en önemli görevlerinden biri saymaktadır. 


Odamız, Türkiye'nin kalkınma hamlesinin, yıllardır olumsuz sonuç ver- 
miş olan yöntemlerden vazgecilerek özkaynaklarımıza. dayalı ve toplum ya- . 
rarına bir yoldan gerçekleştirilmesi görüşündedir. 


İnşaat Mühendisleri Odası Yönetim Kurulu, demokratik bir baskı gru- 
bu olarak görevini noksansız bir biçimde yerine getirebilmek, İnşaat Mü- 
hendisleri ile arasında demokratik, organik ve sürekli bağlar kurmak ve 
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Oda'nın işleyişine etkin yeni elemanları. katmak, üyelerine mesleki, ekono- 
mik ve sosyal yaşantılarında destek olmak amacıyla yukarıda belirtilen 
görüşlerden kaynaklanan. aşağıdaki hususları bir kez daha belirtmeyi gö- 
rev saymaktadır. 


` Personel Kanunu ve yan ödeme uygulamasının teknik elemanların so- 
runlarına hicbir çözüm getirmediği kesin bir gerçek olarak ortaya çıkmış- 
tır. Bu konudaki tek çözüm sendikal hakların elde edilmesidir. Teknik ele- 
manların ve giderek tüm kamu kesiminde çalışanların sendikal haklarının 
elde edilmesi, bu kesimlerin örgütlenme ve bilinç düzeylerinin yükseltil- 
mesi ile, bu bilincin etkinleşmesi ve yaygınlaşması ile ancak gerçekleşe- 
bilir. Sendikal haklar için mücadele yapabilecek en etkin örgütümüz TÜTED” 
dir. Bu bakımdan İnşaat Mühendisleri Odası, sendikalaşmaya yönelik mü- 
cadelesini diğer Odalar ve T.M.M.O.B. ile TÜTED çerçevesinde sürdüre- 
cektir. : : 


İmar ve İskân Bakanlığınca yayınlanan 20.2.1975 tarihli genelgenin уег- - 
li teknik gücümüzü geliştirme yolunda önemli bir adım olduğu inancında- ` 
yız. Bu tutumun, D.S.İ., T.C.K., T.E.K. ve benzeri yatırımcı kuruluşlarca da 
` benimsenmesini ve bir genel ilkeler dizisi olarak son derece olumlu buldu- 
ğumuz genelgenin uygulama safhasına geçilmesini istiyoruz. Odamız ge- 
nelgedeki ilkeler doğrultusunda davranmayan kurum ve kişileri uyarmaya 
bunlarla mücadele etmeye ve kamu oyuna duyurmaya devam edecektir. 


Yerli teknik gücümüzün geliştirilmesi, yatırımların özgücümüzle ger- 
ceklestirilmesi ve yabancı teknik hizmet ithalinin önlenmesi için merkezi 
bir proje ofisinin kurulması ve teknik eleman istihdam sorununun çözülme- 

" 2 ë OUA! T Re riami { 
si sarttir. | 


İnşaat sektörümüzde beliren tekelleşme olgusunun zayıflatılması ve 
. bu kesimde de özgücümüze dayanmak için “Kamu İnşaat Kurumu” nun ku- 
rulmasını gerekli görüyoruz. Yine aynı amaçla dışarıya atılan milyonlarca 
liralık dövizin kazanılması için, biran önce kamu eliyle yapı makinaları sa- 
nayinin kurulması zorunlu bir hale gelmiştir. 


Emperyalist ülkelerin çıkarları yararına işleyeceği ve ülkemizi anti- 
emperyalist nitelikteki petrol üreticisi Arap ülkelerinden tecrite yönelik 
olduğu çok açık olan Enerji Ajansına katılmaya karşıyız ve böyle bir uya- 
rıda bulunmayı görev sayıyoruz.” 
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TEKNİK ELEMANIN SOSYAL ROLÜ 


Yurdumuz geri kalmış bir ülkedir. Henüz te- 
mel sanayini kuramamış, toplumsal kalkınmasını 
gerçekleştirememiştir. Ekonomik planda dışa ba: 
ğımlılığı, giderek artan boyutlarda, her gün daha 
açık, daha somut, daha belirgir şekilde sürüp git- 
mektedir. 


Ekonomik açıdan dışa bağımlılığımızı, kapita- 
list dünyanın bunalım ihracı sayesinde çok yakın. 
dan, günlük yaşantımızın ta içinde gözlemlemek 
artık olağan bir durum haline geldi. Yıllık ihracat 
tutarımızın hemen hemen tümünü petrol ithalâtı- 
na yatırıyoruz. İhraç kalemi hammaddelerimizin de- 
ğeri düşerken, yahut - iyimser bir ifade ile söy- 
leyelim - yerinde sayarken, sanayileşmiş kapitalist 
ülkelerden . getirttiğimiz mamul maddeler, yatırım 
makinaları, yardımcı makinalar ve yedek malzeme- 
lerin fiyatları alabildiğine yükselmektedir. Bu yüz- 
den, yatırımlarımızın maliyeti gitgide daha paha- 
lılaşıyor; yatırımlar azalıyor ve dolayısıyla işsizlik 
artıyor. Yurt dışındaki işçilerimiz için de. dörüş 
saati gelip çaldığına göre, artan genç ve aktif 
nüfusun yarattığı istihdam talebi ile birlikte, Tür- 
kiye daha çok köşeye sıkışmakta ve ekonomik 
durgunluğu daha etkin bir şekilde duymaktadır. 


Kalkınmamız, sanayi yatırımlarının kaynak is- 
rafından kaçınmayı sağlıyar:, özendirici olmak yeri- 
ne emredici, merkezi ve toplumcu bir kalkınma 
planının kılavuzluğu altında yönlendirilmesi ve ve- 
rimli bir şekilde gerçekleştirilmesi sonucu ancak 
mümkün olabilecektir. Böyle bir planın hedefleri. 
пе ulaşabilmesinde, teknik eleman kadrosunun 
varlığı, etkinliği, bilinç düzeyi ve niteliği elbette 
büyük rol oynayacaktır. Başka bir deyişle, mühen- 
dis - mimar - teknisyen ve uzman sanatkârlardan 
oluşan teknik eleman topluluğunun eğitimi, yetiş- 
tirilmesi, istihdamı, yapılan yatırımların ayrılmaz 
bir bölümüdür. Teknik elemanlar, nicel ve nitel 
olarak, bir ülkenin kalkınmasının temel öğelerin- 
den biridir. ; | i 


Gerçekten, planlı dönemde yüksek nitelikli 
teknik insar: gücündeki büyük artış da bu olguyu 
kanıtlamaktadır. 1960'da 45 bin düzeyindeki mü- 
hendis, mimar ve teknisyenler, 1972'de, 133 lük 
bir artış oranı ile 105 bine ulaşmış bulunmaktadır. 
1974 yılı sonu itibariyle, Türkiye teknik ordusu, 
yaklaşık olarak yurdumuzdaki ekonomik bakımdan 
aktif nüfusun % 1 ine ulaşmaktadır. Her ne ka- 
dar, günümüzde, inşaat, mimarlık, kimya, tarım ve 
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orman mühendisliği dallarında “ekonominin teknik 
insangücü ihtiyacı aşılmış olsa bile, gene de bu 
% 1 lik oran sanayileşmiş ülkelerin yarında çok 
düşük kalmaktadır. Sözgelimi, Fransa'da, daha 
1970'de, aynı oran % 10'u aşmıştı. Çünkü, temel- 
de, teknik insangücü politikası, eğitim, istihdam, 
çalışma koşulları, bilim ve teknoloji, sanayileşme 
politikaları ile birlikte ele alınmalıdır. Bunlardan 
biri yahut birkaçı aksarsa, sonuç, yetersiz olanla 
yetirmek biçimine dönüşmektedir. 


Görülüyor ki, bilimsel ve teknik devrimin ge- 
lişimi, teknik elemanın sosyal rolüne - bu rol han- 
gi sosyo - ekonomik çerçevede gerçekleşirse ger. 
çekleşsin - durmaksizin artan bir önem kazandır- 
maktadır. Bu nedenle, teknik elemanlarır: yurt so- 
runlarına eğilmeleri, köklü çözümler aramaları .ve 
getirmeleri, onların oynadığı önemli ve ağırlıklı ro- 


"lün kaçınılmaz gereğidir; dolayısıyla zorunludur. 


Ne var ki, böyle bir rolün oynanmasına karşı. 
çıkarlar da mevcuttur. Bunlar, teknik eleman top- 
luluğunun yurt sorunları, meslek sorunları karşı- 
sında bilinçsiz, güçsüz, etkisiz ve örgütsüz kalma- 
sında çıkarı olanlardır. Topluluğumuzun niteliksel 
ve niceliksel gelişimini kasıtlı bir şekilde balta- 
layanlardır. Yetişme potansiyeli taşıyan elemanla- 
rımızın mesleki ilerleme olanakları yabancı mü- 
hendislik. ve müşavirlik büroları ile, sözümona “uz- 
manlar” ile, dış kredi baskıları ile, yedek madde 
kaynaklarının kesileceği korkutmaları ile engellen- 
mektedir; hattâ kimi durumda tamamen ortadan 
kaldırılmaktadır. Kamu kesimi içinde yarım yüzyıl- 
dır toplanmaya çalışan arşiv, proje, deney ve kad- 
ro birikimi hesapsızca ve düşüncesizce israf edil- 
mekte, dağıtılmaktadır. 


İşte, bu nedenlerledir ki, kapitalist kalkırma- 
nın yabancılarla kâr ve işbirliği halindeki usanmaz 
ve uslanmaz avukatlarına karşı, yurt sorunlarını 
kendi çıkarlarının üstünde tutarlara karşı nihayet 
teknik elemanların demokrasi, bağımsızlık ve sos- 
yal gelişme mücadelesini engellemek isteyenlere 
karşı, tüm teknik eleman topluluğu, bir bütün ha- 
linde, yurt çıkarlarını ve öz çıkarlarını savunmak 
zorundadır. 


Bu olgu, çalışanların bir kesimini oluşturan 
teknik elemanların zaman içinde ve kalkınma ham- 
lelerine paralel olarak gelişen sosyal rolünden 
kaynaklanmaktadır. Sendikal eylem üstünde belirli 
bir düşünceyi de içermektedir. 
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Teknik elemanlar, hepimizin ayrı ayrı yaşadığı 


ve tattığı gibi, kendi toplulukları içinde, değişik 


biçimler ve farklı derecelerde kapitalist ekonomi 
politikasının (o soruçlarına maruz kalmaktadırlar. 
Enflasyonist fiyat yükselişleri, vergi adaletsizliği, 
iş güvensizliği, işsizlik, mesleki bilgi ve görgüyü 
artırma güçlükleri, proje önünde teknik tercih ba- 
ğımsızlığından yoksunluk, teknik elemanın gördü- 
ğü eğitim ve ulaştığı tecrübe düzeyine uygur so- 
rumluluk. mevkilerinden uzak “tutulma, ekonomik 
yönetimin karar mevkiinde yer alamama gibi... 


Ви durum önümüze yeni bir perspektif açmak- 
tadır: Objektif (öznel) nedenler ile daha yüksek 
bir bilinç düzeyinin gür geçtikçe sayıları kabaran 
teknik eleman kitlesini işçi sınıfına: doğru itişi 
teknik elemanlar, yeni toplumsal düzeni yaratma 
yeteneğinde olan biricik toplumsal güce, yani iş- 
çi sınıfına yaklaşmaktadır. Yeni durumda, teknik 
eleman, işçi sınıfının yanıbaşında yer alarak, onun 
ekoromik ve siyasal mücadelesine katılmak konu. 
sunda gittikçe daha büyük bir istek ve zorunluluk 
duymaktadır. 


İçinde bulunduğumuz güncel şartlar ve buna- 
Шт, her zamandan daha fazla, tüm emekçi kesimi- 
ne, ücretlilerin her kategori ve tabakasına ilişkin 
faaliyetlerin bir noktada odaklaşmasıni o zorunlu 
kılmaktadır. Bu amaç için hiçbir çabanın esirgen- 
memesi, ihmal edilmemesi gerekir. Özellikle, faa- 
liyetleri öteki çalışanlarla aynı noktaya yönelen 
“teknik elemanlar örneği, bütünü içinde mücadeleyi 
güçlendirmekte, herkese ilişkin ekonomik istekle- 
rin sonuçlanmasını teşvik etmektedir. Tersine, 
eğer teknik elemanlar çalışanlar dünyasından ay- 
rılırsa, soyutlarırsa, bu durum önce teknik ele- 
manların bizzat kendileri içir: - öz çıkarlarının sa- 
vunulması açısından - sonra da tüm emekçi kesim 
için olumsuz sonuçlar doğurur. 


Ancak, emekçilerin yanında yer almak şartıy- 
la, mühendisler, mimarlar, teknisyenler, sorunları- 


na ve isteklerire bir cevap bulabilecekler, öz çı: 


karlarını etkili bir şekilde savunabileceklerdir. 


Buradan son derece önemli bir fikir ortaya 


çıkmaktadır: Teknik elemanlar bünyesinde bir kitle 


оОо 
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sendikalaşması fikrini yaymak, bunun zorunlu ör- 
güt yapısını yaratmak ve geliştirmek. Böylece, mü- 
hendisler, mimarlar ve teknisyenlere özgü sendi- 
kal faaliyet, temel dönüşümlere gebe toplumumuz- 
da, sendikal demokrasinin dinâmik bir elemanı ola- 
rak kendini gösterecektir. 


Çünkü, bu sendikal çalışma yalnız teknik ele- 
manlara özgü sorunlar ve ekonomik isteklerin sı- 
ninda kalmayacak, giderek, ilerde eşit ve tam 
hakla üyesi olacağı işçi konfederasyonunun sendi- 
kal hareketinin bütünlüğüne ve başarısına da kat- 
kıda bulunacaktır. 


Son ayların, son günlerin olayları, karışıklığı 
bulanıklığı, sağ çevrelerin ararşik ve güdümlü ey- 
lemleri, şu kesin ve şaşmaz gerçeği bir kez daha 
gün ışığına çıkarıyor: Demokrasinin saygınlığı ve 
işlerliği, o ülkedeki demokratik kurumların, kamu 
baskı gruplarının olaylar karşısındaki tutumuna 
bağlıdır. Bu tutum ne kadar kesin, ne kadar ka- 
rarlı ve ne kadar enerjik olursa, demokrasi o öl. 
çüde sağlam korunmuş olur. Demokratik kamu ku- 
ruluşları olarak Odalarımız, Derneklerimiz ve 
-umutla söylüyorum- ilerde Sendikalarımız, huku- 
kun üstünlüğünü, yasaların geçerliliğini, fikirlerin 
özgürlüğünü ve çağdaş olma özlemini savunma yo- 
lunda yürekli davranmalıdır. Zorbalığa ve her türlü 
baskıya karşı uygarca ve yasal bir cesaretle karşı 
çıkmalıdır. Tek cümleyle, demokrasiye lâyık olmak 
istiyorsak ona sahip çıkmalıyız. 


Benimsenmeyen ve sahip çıkılmayan rejimler 
sürekli tehlike altındadır. Weimar Cumhuriyeti ör- 
reğinde olduğu gibi. Weimar, cumhuriyetçisiz bir 
cumhuriyetti. Sonunda, bu gevşeklikten, kasıtlı ya- 
ratılan iktidar boşluğundan yararlananlar, “Bin Yıl- 
lık Almanya” sloganı ile iktidara oturan nazi belâ- 
sı oldu. p 


Kuşku yok, faşizmin tarihteki birinci tolü tra- 
jiktir; fakat, görevimiz ikinci rolün bir komedi ol- 
maktan öte gitmemesini sağlamaktır. Demokrasi 
için, ülkemizin ve teknik elemanların çıkarları için 
birleşelim. Barış, bu birleşmenin ve bu bilincin 
şemsiyesi altındadır. 
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ASLANTAŞ BARAJ VE 


HİDROELEKTRİK SANTRALI 


1 — PROJENİN TANITILMASI 


A — Aslantaş Baraj ve Hidroelektrik Santralı 
Akdeniz kıyısında İskenderun'un takriben 75 km 
kuzeyinde, Ceyhan nehri üzerinde, Karatepe mev- 
kiinde inşası projelenen bir toprak dolgu barajla, 
sağ sahilde tertiplenmiş bir dolusavak, sol sahilde 
ise enerji tesislerinden müteşekkildir. 


a) Toprak dolgu baraj, ana kayadan 95 m. yük- 
selmekte ve memba batardosunu da içine almak 
üzere 8x10* m: lük bir hacme ulaşmaktadır. 


-b) Dolusavak eşik yapısı üstünde 12 m x 17 m 
boyutunda 6 adet radyal kapak bulunmaktadır. Beton 
dolusavak şütü 70 m x 120 m boyutunda klâsik bir- 
dinlendirme havuzu ile son bulmaktadır. Dolusavak 
yapıları için takriben 75 m derinliğinde ve 4,5 x 10 
т? hacminde çok büyük bir kazının yapılması ge- 
rekmektedir. 2 | 


с) Enerji su alma ağzı 118 kotundan 168 kotu- 
na kadar eğik bir yapı olup, 11 m x 7.00 m.ebadın- 
da tekerlekli bir kapak ve çift ızgara ve batardo ka- 
pağı ile donatılmıştır. Kuvvet tüneli takriben 675 
m uzunlukta olup, son 510 m. si 7.80 m. iç çapın- 
da bir çelik boru ile kaplanacaktır. Bu çelik kapla- 
ma santral binasında üçlü manifold ile sona ere- 
cektir. Manifold'dan ayrılan bir bay-pass ile santra- 
lin montaj sahasının altında bir dip savak teşkil olu- 
nacak ve bu dipsavak bir kelebek vana ve bir halka 
jet vana ile donatılacak, santral çalışmadığı zaman- 
larda sulama suyu buradan verilecektir. Santralın 
180 m mansabında 23 m çapında, 37 m yüksekli- 
ğinde ve 146.550 kotuna kadar çelik kaplı olan bir 
denge bacası tesis edilmiştir. Bu denge bacasının 
yeri ve çapı türbinlerin ihalesinden sonra tekrar 
gözden geçirilip projelendirilecek icap ederse proje 
ihalesinden çıkartılabilecektir. 


d) Santral, 46 MW gücünde 3 üniteden ibaret- 
tir. Kurulu güç 138 MW tır. Santral girişi 101 kotun- 
da olup maximum taşkınlardan korunabilmesi için 
santral binası yarı gömülü bir yapı karakterine sa- 
hiptir. Transformatör ve şalt sahası 101 kotunda ve 
hemen santral binasının arkasına yerleştirilmişler- 
dir. 

e) Derivasyon tünellerinin çapları ilk projede 
8.50 ve 5.00 m olan at nalı şeklinde iki adet beton 
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kaplamalı tünel olarak projelendirilmiştir. Boyları 
845 m ve 908 m. dir. 8.50 m çapındaki derivasyon 
tüneli 118 kotundaki enerji su alma ağzına bir deve 
boyunu ile bağlanmakta ve çelik kaplamalı kısmı 
ile beraber kuvvet tüneli olarak kullanılmaktadır. 
Yardımcı tünel tıkaç betonu ile kaplandıktan. sonra 
drenaj galerisi olarak kullanılacaktır. 


Son revizyonlara göre her iki derivasyon tüne- 
linin çapı 8.90 m. çıkartılmış ve biri enerji giriş 
yapısr ile birleştirilirken diğer “derivasyon tüneline 
radyal kapaklı bir dip savak yerleştirilmektedir. ` 


f) Memba ve mansap batardolarının teşkili için 
nehir yatağı alüvyonunda açılan hendeğin içinde 3 
m genişliğinde geçirimsiz bir perde teşkil edilecek 
(slurry trench) ve bu perde batardonun geçirimsiz 
çekirdeğine bağlanacaktır. Nehir yatağından 49 m 
yüksekliğe erişen memba batardosu 1.27 x 10” m? 
dolgu hacmine sahip olacaktır ve bu daha sonra ana 
baraj dolgusunun bir parçasını teşkil edecektir. 


B — Projenin karakteristikleri Tablo 1 de görül- 
mektedir. 


2 — PROJE YERİNİN JEOLOJİSİ VE 
DEPREM DURUMU 


Aslantaş baraj yerinin ve rezervuarın geniş bir 
arazi araştırma programı yapılmış ve ayrıntılı ola- 
rak jeolojik haritaları hazırlanmıştır. Sondaj karot- 
larından araştırma galerilerinden, laboratuvar 
çalışmalarından, malzeme Oo çukurlarından, ne- 
hir yatağı alüvyonunda penetrasyon ve .pom- 
pai deneylerinden, yerinde yapılan bir deney 
dolgusundan ve kaya mekaniği deneylerinden arazi- 
nin geniş ve hassas olarak jeolojik haritaları çıka- 
rılmıştır. Genel olarak baraj ve yardımcı tesisler iyi 
tabakalaşmış kumtaşı ve çamurtaşı tabakalarının 
kıvrılmasından meydana gelen fliş formasyonu üze- 
rine oturmaktadır. Yaklaşık olarak 190.00 m kotu 
üzerinde her iki yamaç 55 m kalınlığa kadar varan 
bazalt lâvı ile örtülmüştür. Sol sahilde yaklaşık ola- 
rak 280.00 m üstünde fliş zayıf çimentolu konglo- 
mera ve kiltaşı, silt taşı, kum taşı ihtiva eden mo- 
las formasyonu ile kaplıdır. Fliş genel olarak % 75 
çamurtaşı ve %`25 kumtaşından meydana gelmiş- 
tir. Fliş tabakaları istikameti genellikle tatlı eğimli 
ve kuzeydoğu yönünde olup batıya dalımlıdır. Baraj 
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sahasının kuzey ve batısında önemli ve büyük bir 
fay zonu mevcuttur. Bu fay zonu baraj aksının 1.5 
km. menbaında olup daha yaşlı kalker ve serpantin 
bloklarından müteşekkil horst ve graben komplek- 
sinin bir sınırını teşkil eder. Yine baraj yeri men- 
barda sağ sahilde geniş bir paralanma ve milonit- 
leşme bölgesi. bulunmaktadır. 


Nehir vadisindeki alüvyon fena tabakalaşmış 
kum ve çakıl birikintileri ile satıhta şilt ve ince kum 
ihtiva eder. Baraj yerinde 86.00 - 89.00 kotları ara- 
sındaki silt ve altındaki çakıl zonları arasındaki ge- 
çiş anidir. Silt bankı altındaki alüvyon da sıkı, fena 
tabakalaşmış kum, çakıl ve: iri çakıl bloklarından 
meydana gelmiştir. | 


Aslantaş proje sahası İskenderun körfezinin do- 
ğusunda şiddetli deprem hareketlerinin meydana 
geldiği bölgeden 75 km. kuzeydedir. Baraj gövdesi 
ve diğer yapılar (0.15 g) yatay deprem yükü fak- 
törüne göre projelendirilmiştir. 


3 — MALZEME SAHALARI. 


a) Fliş 


İnşaat malzemesi için geniş bir araştırma prog- 
ramı uygulanmış, sondaj, laboratuvar ve yerinde in- 
şa edilen bir deney dolgusuyla flişin karakterleri 
ve durumu araştırılmıştır. Bu projenin en kritik ve 
müteahhidin üzerinde durması gereken mevzuu, fli- 
şin geçirimsiz çekirdek olarak baraj dolgusunda 
kullanılmasına karar verilmesidir. Dolusavaktan, ba- 
raj çekirdek hendeğinden ve diğer yapıların kazı- 
larından önemli miktarda fliş malzemesi temin edi- 
lecektir. Bu malzemenin en iyi kullanma şeklini tes- 
pit etmek için Aslantaş baraj yerinde bir deney dol- 
gusu inşa edilmiştir. Tahallül etmiş. flişin sıkışmış 
geçirimsiz dolgu olabileceği ve baraj çekirdeği ola- 
rak kullanılabileceği ` anlaşılmıştır. Buna mukabil 
taze fliş geçirimsiz dolgu için uygun şekilde kırıl- 
mamıştır. Bunun için taze flişin alelade dolgu için 
uygun olabileceği kabul edilmiş ve bu maksatla ba- 
rajda ve batardolarda kullanılmıştır. 


Tahallül etmiş fliş, sıkıştırıldıktan sonra 20 cm 
çapa kadar iyi derecelenmiş bir malzeme olmakta- 
dır. Likit limiti % 33 - 44 arasında ve plastik indeks- 
te “o 10-20 arasında değişmektedir. Tahallül etmiş 
flişi optimum su muhtevasına getirmek için % 3 
kadar su ilâvesi gerekir. Deney dolgusundaki tecrü- 
beden elde edilen sonuçlar bunu göstermektedir. 


b) Nehir Alüvyonu (Daneli Malzeme) 


Barajın mansabındaki nehir yatağında bulunan ` 


kum ve çakıl malzemelerin beton agregası, filtre, 
malzemesi olarak kullanabilme imkânları araştırıl- 
mıştır. ` 


—= 
cə 


Alüvyohun, beton agregası ve barajda filtre ve . 
dren malzemesi olarak kullanılabilmesi için bir mua- 
meleden geçirilmesi gereklidir. Yıkanması, çeşitli 
çaplara ayrılması, büyük blokların kırılması ve dere- 
celenmesi gereklidir. Alüvyon, barajda, memba ba- 
tardosunda ve diğer daneli malzeme gerektiren yer- 
lerde, kazıldığı şekli ile kullanılmaya elverişlidir. 


c) Konglomera (Daneli malzeme) 


Bazalt, nehrin doğu sahilinde, 280 kotunun üze- 
rinde teşekkül etmiştir. Bazalt koyu gri renkte olup 
çatlaklı ve masif olan yerler mevcuttur. Masif ba- 
zalt zonlarının sağlam ve kaya dolgu ile rip-rap ola- 
rak kullanılması düşünülmektedir. 


Baraj çekirdek malzeme ocağı olarak araştırı- 
lan yerlerin genellikle malzeme derecelenmesi iyi- 
dir. Kil muhtevasının likit limiti % 44 ve plâstik in- 
deksi % 24 tür. Optimumdan % 5 kâdar kurudur ve 
su ilâvesi ile iyi bir karışım elde edilmesinin güç 
olduğu neticesine varılmıştır. Bu nedenle tahallül 
etmiş flişin çekirdek malzemesi olarak kullanılması 
daha uygun olacağı kabul edilmiştir. 


Kalkerden meydana gelen Karatepe dağı rip-rap 
ve kaya dolgu olarak kullanılması düşünülmüş fakat 
taşıma mesafesinin uzun oluşu ve çatlaklı, boşluk- 
lar kille dolu olması nedeniyle vazgeçilmiştir. 


4 — İŞ HACİMLERİ 


Muhtelif ünitelerdeki hacimler Tablo 2 de ve. 
rilmiştir. Ayrıca barajın muhtelif ünitelerinde kulla- 
nılacak çeşitli malzemelerin miktarları Tablo 3'te 
detaylı olarak verilmiştir. Bu tablodan projenin ana 
kalemlerini. teşkil eden dolgunun 7.773.500 m: ve 
açık hafriyatın 8.252.000 m? olduğu görülmektedir. 


5 — İŞ PROGRAMI 


Aslantaş projesi için hazırlanmış olan inşaat 
programında iş hacimleri için oldukça ihtiyatlı ra- 
kamlar kullanılmış ve 7 yıllık bir çalışma sonunda 
inşaatın işletmeye açılması öngörülmüştür. 


6 — PROJE ÜNİTELERİ VE İNŞAATLARI 


Projenin mevcut inşaat programına göre ta- 
mamlanabilmesi için mevcut hidrolejik, topografik, 
jeolojik ve iklim şartlarına göre muhtelif ünitelerde 
öngörülen inşaatlar aşağıda özetlenmiştir : 


A — Derivasyon Tünelleri : 


Derivasyon tünelleri sol sahilde birbirine para- 
lel olarak iki tünelden ibarettir. At nalı kesitte olan 
tünellerden, batıda olan tünel, bir deve boyunu ile 
enerji girişine bağlanarak- kuvvet tüneline dönüştü- 


.rülecektir. Hafriyat çapı 10.00. т. olan kuvvet tü- 
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neli tamamen beton kaplanacaktır. Yardımcı deri- 
vasyon tünelinin çapı da 10.00 m. olup bu da ta- 
mamen beton kaplanacaktır. Tünel çapları 25 yıl- 
lik taşkını, emniyetli bir şekilde geçireceklerine gö- 
re seçilmişlerdir. Tünel zayıf fliş (tabakalarından 
geçtiği için bir büyük çaplı tünel yerine. iki tünel 
inşa edilmesi uygun olcağı düşünülmüştür. Doğuda 
olan tünelin giriş ağzına su alma yapısı yerleşti- 
rilecek ve tünelin içine bir dip savak kapağı konarak 
icabında rezervuar buradan boşaltılacaktır. Tünel 
güzergâhları yeraltı suyu seviyesinin altından geç- 
mektedirler, fakat zemin oldukça geçirimsiz oldu- 
ğundan yeraltı suyunun kontrolu büyük bir problem 
olacağı zannedilmektedir. Tünel ve şaft hafriyat- 
larında, fliş formasyonları iyiden zayıfa kadar de- 
ğişmekte ve mevzii kesitlerde çok zayıf karakter 
göstermektedir. Bundan dolayı tünel devamlı ola- 
rak beton kaplama ile iksalanmış olacaktır. Zeminin 
çok fena görüldüğü yerlerde önce çelik iksa sonra 
beton iksa ile takviye edilecektir. Taze kazılmış 
satıhta gevşemeye, havada kurumaya veya yumu- 
şamaya fırsat vermeden çelik iksayı yerleştirdikten 
sonra üzerine shortcrete tatbik edilmesi gereklidir. 
Kayayı fazla zedelememek için patlama tekniği de- 
vamlı kontrolu gerekecek ve tünel betonlandıktan 
sonra kaya - beton temasını sağlamak ve kayanın 
geçirgenliğini - azaltmak için konsalidasyon enjeksi- 
yonu yapılacaktır. . 


B — Enerji Su Alma Ağzı ve Kuvvet Tüneli : 


Derivasyon tünelinin kuvvet tüneline çevrilmek 
üzere kapatılması, ancak dolusavak yapısının iş- 
letmeye açılabilecek duruma gelmesinden sonra 
mümkündür. Derivasyon tünelini kuvvet tüneline çe- 
virmek için de, önce tıkaç yapısını. derivasyon tü- 
neline bağlayan branşman (deve boyunu) tünelinin 
bağlanması ve santraldaki sulama çıkışı ve üçlü 
manifold'un yapılmış olması gerekmektedir. Kuvvet 
tüneli, baraj aksı boyunca tatbik edilecek enejksi- 
yon perdesinin 10 m. menbaından başlamak üzere 
santrala. kadar .7.800 m.. çapında çelik cebri boru 
ile kaplanacaktır. Herhangi bir boşalma anında flam- 
bajı önlemek için çelik kaplama hesabında dış su 
basıncı göz önünde tutulacak ve çelik kaplama be- 
tona ankre edilecektir. Dış su basıncını- azaltabil- 
mek maksadı ile küçük çaplı derivasyon tünelinden 
kuvvet “tünelinin 7 “m. üzerinden geçecek şekilde 
PVC boruları yerleştirilerek zeminin drenajı bu de- 
liklerden yapılacaktır. 


Enerji su alma ağzı, rezervuar su seviyelerin- 
deki büyük farklar ve proje sahasının sismisitesi 
göz önüne alınarak fliş yamacına oturmuş eğimli 
olarak inşa edilmesi uygun olacağı düşünülmüştür. 


650:x 11.00 boyutundaki ana kapağın önüne 10.80x , 


20.00 m. alanını kaplayan ızgara ve batardo kapak- 


ları yerleştirilmiştir. Ana kapak, kontrol yapısındaki 
bir servomotor vasıtası ile işletilecektir. 


c— Denge Bacası : 


Denge bacası, orifis tipinde olup, zelzele kuv- 
vetine maruz olabileceği için zemin üstü yüksekliği 
azaltılmış ve kayaya gömülmüştür. Kuvvet tünelin- 
den 124.70 kotuna kadar baca 6.00 m. çapında bir 
şaft ve bu kotun üzerinde 28.00 m. çapında bir şaft 
ile 146.00 kotunda bulunan ,Yatforma bağlanmak- 
tadır. Normal işletme seviyesi olan 146 m. kotuna 
kadar denge bacası çelik (kaplanacaktır. 146 ile 
160.00 kotları arası betonarme duvarla kaplanacak- 
tir. Denge bacasının kazısı, kuvvet tüneli üstünden 
delinecek bir pilot şaft ile 146 kotundan başlamak 
üzere aşağıya. doğru kazılacaktır. Kazı ilerledikçe 
26.00 -m. çapındaki şaft beton kaplama ile destek- 
lenecektir. : 


Denge bacası projeleri hazırlanmış olmasına rağ- 
men, inşaatı tamamen türbin imalâtçısının isteğine 
bırakılmıştır. İmalâtçı firma denge bacasına ihtiyaç 
olup olmadığına karar verdikten sonra müteahhit bu 


yapının inşaatına geçecektir. 


D — Batardolar: 


Menba batardosu ve derivasyon tünelleri 25 
yıllık taşkına göre projelendirilmişlerdir. Menba ba- 
tardosu kret kotu 123.00 m, olup ana kayadan. tak- 
riben 59.00 yüksekliğinde bir yapıdır. Mansap ba- 
tardosu kret kotu 92 olup 9.00 m. yüksekliğindedir. 
Nehir yatağı 20 m. derinliğe kadar varan kum ve ça- 
kıl ile kaplıdır. Sızdırmazlığı sağlamak için menbada 
3 m. mansapta da 2 m. genişliğinde ana kayaya 
kadar açılan slurry trench hendeğinin içine ariyet 
sahasından alınan geçirimsiz malzemenin içine 5 
betonit ilâve: edilerek doldurulacaktır. Herne kadar ” 
bu metod proje mühendisi tarafından teklif edili- 
yorsa da cut-off hendeği tipleri için mukavele şart- 
nameleri müteahhide seçme hakkını vermektedir. 


Batardolar, kazılardan temin edilen malzeme ile 
alelâde dolgu tipinde inşa edilecektir. Menba ba- 
tardosunun geniş mansap zonu için kum -ve çakıl 
gereklidir. Batardoların dolgu hacmi: 1,217,500 m° 
tür. 

E — Ana Baraj: 

`a) Geçirimsiz Çekirdek : 


Ana barajın en kesitinden de görüleceği gibi” 
geçirimsiz çekirdek nispeten geniş tutulmuş (ge- 
nişliğin yüksekliğe oranı 0.6) srkışmış ve tahallül 
etmiş flişten inşa edileceği düşünülmüştür. Yapı- 
lan araştırmalar neticesinde tahallül etmiş fliş uy- 
gun su ilavesiyle ve sıkıştırımak şartiyle geçirim- 
siz bir dolgu haline gelmektedir. Aktif deprem böl- 
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gesinde olan barajın, deprem şoklarına karşı koya- 
bilmesi, meydana gelebilecek çatlakların tamiri ve 
flişin değişken karakterinden dolayı çekirdekte çok 
geçirgen ceplerin meydana gelebileceği düşünüle- 
rek geniş bir çekirdek projelendirilmiştir. Optimum 
sıkışmayı 50 tonluk havalı sıkıştırıcıların temin ede- 
bileceği hesaplanmıştır. 


b) Filtreler ve Drenler : 


Mansap filtresi ve drenler tasnif edilmiş alüv- 
yondan inşa edilecektir. Tasnif edilmiş olan alüv- 
yondan kasıt, kırılmış yıkanmış ve elenmiş olan 
alüvyondur. Menba geçiş zonu (2 No. lu zon) tasnif 
` edilmiş konglomeradan insa edilecektir. 


Çekirdeğin mansabında 3 No. lu zon deprem 
şartları altında çekirdeği: korumak maksadı ile yer- 
leştirilmiştir. 4 No. lu dren zonu, sızan suların ha- 
reketini emniyetle sağlayacaktır. Bu zonların yer- 
leştirilmesinde su muhtevası kontrolu gerekmez ve 
sıkıştırılmaları için 10 tonluk titreşimli silindir ge- 
reklidir. 25 


c) Ani Boşalma Zonu : 

Ani boşalmaya karşı barajın memba şevini ko- 
rumak için 120 kotunun : üzerine 4 No. lu zon gibi 
serbest drenajı sağlayacak bir zon yerleştirilmiştir. 
Bu zon nehir alüvyonunun tasnif edilmiş malzeme- 
sinden inşa edilecektir. 


d) Kabuklar: 


Baraj kabuklarının inşaası için nehir yatağı 
alüvyonunu veya IV No. lu malzeme sahasından alı- 
nacak konglomeranın en uygun olacağı düşünülmüş- 
tür. 


F — Dolusavak 


Dolusavak sağ sahile yerleştirilmiş olup 7 rad- 
yal kapakla donatılmış bir ağırlık kontrol yapısı bir 
beton şut ve bir dinlendirme havuzundan ibarettir. 
Büyük miktarda kazıyı minimuma indirecek şekilde 
yapı yerleştirilmiş ve baraj dolgusunun dolusavak 
yan duvarlarına kadar yaslanması sağlanmıştır.. 


Jeolojisi bakımından fliş tabakaları kuzey - ba- 


tıya doğru nisbeten üniform şekilde eğimlidir ve 
fliş üzerinde yapılacak beton yapı temelleri ve şev 
stabilitesi için uygundur..Kazı şevlerinin seçilmesin- 


de tabakalaşma, paralanma zonu ve zayıf kaya gibi 


jeolojik faktörler göz önüne alınmıştır. Bilhissa ka- 
“zı şevinin erozyonu için devamlı açık kalacak kısım- 
ların korunması bakımından kum çakıl ile örtülme- 
si ve bunun üzerine de ince bir rip - rap tabakası 
yerleştirilmesi projelendirilmiştir. .Dolusavak yapı- 
sını oturtmak için yapılacak olan büyük fliş hafriya- 
tında alttan yukarıya doğru bir kabarmanın olabile- 
ceği düşünülmüş, dolusavak: şütünde ve yaklaşım 
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kanalındaki beton kaplamaların kayaya ankre edil- 
miştir. Muhtemel kabarmayı ölçmek için dolusavak 
kazısına aletler yerleştirilmiştir. Dolusavak eşik ya- 
pısının altında enjeksiyon ve drenaj, baraj enjeksi- 
yon perdesine bağlanmıştır. Dolusavak altında bir 
drenaj sistemi projelendirilmiştir. 


G) Santral Binası · 


Santral binası, barajın mansap şevine yakın, de- 
rivasyon tünelleri ile baraj arasına yerleştirilmiştir. 
Bu yerleşme planı ile kuvvet tünelinin mümkün olabi- 
len en kısa boyda inşa edilmesi sağlanmıştır. Sant- 
ral binası türbin çıkış suyu kanalı hariç tamamen, 
filiş malzemenin üzerine oturtulmuştur. Türbin ek- 
sen kotları 83.00 dır. Üç ünitenin 46 MW tam kapa- 
site ile çalıştıklarında kuyruk suyu “seviyesi 84.15 
kotuna ulaşmaktadır. Dolu savağın feyezan debile- 
rini mansaba aktardığı zaman santral önünde teşek- 
kül eden seviyeler santrala zarar vermiyecek şekil- 
de hesap edilmiş ve 101.00 kotunda santral binası 
girişi projelendirilmiştir. Bu durumu ile Aslantaş 
santralı yarı gömülü bir santral olup temelden çatı. 
ya kadar olan yüksekliği 45 m. ye yaklaşmaktadır. 
Santral binasına ayrıca bir sulama vanası yerleşti- 
rilmiştir. | 


7 — ULAŞIM, ENERJİ VE 
SİTE TESİSLERİ 


Aslantaş baraj ve Hidroelektrik santralı kati 
proje çalışmaları 1971 sonunda neticelendikten son- 
ra DSİ ulaşım yolunun bir an evvel yapılması için 
teşebbüse geçmiş ve Karayolları ulaşım yolu proje- 
sini hazırlamıştır. 1971 ve 1972 yılında DSI VI Bölge 
Müdürlüğü, mevcut projeye göre ulaşım yolunun in- 
şaatına emaneten başlamiş, baraj aksına kadar yol 
stabilize olarak bitirilmiştir. 


Proje için enerji Kadirliden çekilecek olan 30 
KVluk hatla temin edilecektir. Bu hususta DSI, TEK 
ile temasa geçmiş ve hatların projesi tamamlanarak 


çekilmesi için gerekli çalışmalara başlanmıştır. 


Site tesisleri DSt VI Bölge Müdürlüğü tarafın- 
dan emaneten yürütülmektedir. Site barajı aksına 
500 m mesafede olup sağ sahilde 210 kotundaki bir 
düzlüğe yerleştirilmiştir. İnşaat devam etmektedir 
ve site 1975 yılı ortalarında oturabilir hale getirile- 
cektir. 


8 — İNŞAAT MALİYETLERİ 


İnşaat maliyet hesapları kati proje çalışmaları- 
nın yapıldığı 1969 senesi birim fiatlarına göre çıkar- 
tılmıştır. Daha sonra 1970 senesi fiatlarına göre re- 
vize edilmiştir. Döviz kurları için 1$ — 15 TL esası 
kullanılmıştır. 1970 fiyatlarına göre inşaat maliyeti 
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Tablo 1 


a) Rezervuar 


— Maximum normal işletme su seviyesi 

— İlgili depolama hacmi 

— Minimum normal işletme ve su seviyesi 

— İlgili aktif depolama hacmi 

— 109 yıllık taşkın su seviyesi | | Зн 
— Maximum normal işletme seviyesi üstündeki taşkın depolama hacmi : 
— Maximum muhtemel taşkın seviyesi : 
— Minimum normal işletme seviyesi üstünde taşkın depolama hacmi 

— Maximum depolama hacmi 

— 146 m kotunda göl alanı 
' — 159 m kotunda göl alanı 

b) Baraj: Zonlu Toprak ve Kaya Dolgu 

— Kret kotu (kambersiz) І 5 

— Kret uzunluğu 

— Temel kayanın üstünde maximum yükseklik ` 

— Dolgu hacmi 


c) Derivasyon sistemi : 

— Menba batardo kotu 

— Nehir yatağından yükseklik (86 m) 

— İlgili depolama 

— Mansap betardo kotu 

— Derivasyon tünelleri uzunlukları 

— Derivasyon tünellerinin çapları 

— Derivasyon tünellerinin 25 yıllık taşkın sırasında maximum deşarjı 


d) Dolusavak : 

— Kret kotu 

. — Kret genişliği 

` — Radyal kapaklar (6 adet) 

— 100 yıllık taşkın (göl 154.50 kotunda) | 

— Maximum muhtemel taşkın (göl 159 kotunda) 


e) Enerji yapıları : 

— Su alma yapısı eşik kotu 

— Su alma yapısı eğimi 

— Ana kapak boyutları 

— Enerji tüneli beton kaplama uzunluğu ve Ø 
— Çelik kaplama uzunluğu ve Ø 

— Pantalon boru 

— Denge bacası üst kotu 

— Denge bacası ve iç çapı 


f) Santral binası : 

— Kazı tabanı kotu 

— Kazı alanı : 

— Ünitelerin eksen kotu s. 


— Türbinlerin : 
Hız 
Debi 
Düşü (max — 62.50, min 43.50) ` 
Güç 
— Santrala giris kotu 
— Generatör 


— Transformatör 

Kreyn (gezici vinç) kaldırma kapasitesi 
— Şalt sahası kotu 
— Şalt sahası alanı 


146.00 m 
1150 x 10” m° 
130.00 m 
650 x 10” m° 
15450 m 
450 х 10° m? 
159.00 m 
740 x 10 m? 
1890 x 10° m 
49) km? 

65 km? 


160.00 m 
566.00 m 
95.00: m 
7x109 m 


123.00 m 

3800 m 

350 x 109 m? 
92.00 m 

845 m ve 908 m 
8.90 m ve 8.90 m 
2580 m?/sn 


139.00 m 
6х12 m 
12 x 16.50 m 
3600 m'/sn 
13:800 m/sn 


118.00 m, 

30? 

6.50 x 11.00 m 

150 m ve Ø —8.50 m 
500 m ve @ = 7.80 m 
3x @ 460 т 

160 m 

23.00 m 


71.00 m 
34 х 66 m 
83.00 


1688 d/d 

90.00 m/sn 
59.00 т 

46 MW 

101 mj 

56 MVA, 138 KV 
0.8 enerji fak. 

56 MVA, 13,8/150 KV 
150 ton 

101.00 m 

35 х 100 т 


1 
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800.000.000 TL. idi. 1974 fiyatlarına göre bu değer 
1.500.000.000 TL. olmaktadır. (Santral daimi teçhiza- 
tı dahil değil.) 


9 — İNŞAAT MAKİNALARI PARKI 


Kati projeleri hazırlayan firma projenin karak- 
teristiklerini de göz önüne alarak Tablo 4'te görül- 
düğü gibi bir makina parkı listesi hazırlamış ve 
DSİ'ne sunmuştur. Bu listede ayrıca her makinanın 
fiatı da bulunduğundan, müteahhit firma için fay- 
dalı bilgi verilmiştir. 


10 — PROJE FİNANSMANI 
Bilindiği gibi Aslantaş projesi çok maksatlı bir 
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projedir. Ceyhan. ovasının taşkından korunması, su- 
lanması, drenajı ve enerji üretimi bu projenin mak- 
satları arasındadır. Bu çok maksatlı proje için Tür- 
kiye Cumhuriyeti ile Milletlerarası Kalkınma Birliği 
(IDA) arasında 22 Mart 1973 tarihinde bir anlaşma 
imzalanmıştır. Bu anlaşmaya göre yukarıda adı ge- 
çen birlik Türkiye'ye 74.000.000, — $ kredi açmak- 
tadır. Bu kredinin baraj ve hidroelektrik teçhizatı 
için tahsis edilen miktarı 20.900.000,— $ dır. Kre- 
dinin diğer kısmı, sulama, drenaj, taşkından korun- 
ma seddeleri, tarla içi gelişme faaliyetleri, tesis- 
ler, makina ve çiftlik hayvanları için tahsis edilmiş- 
tir. Ayrıca müşavirler ve eğitim için 2.100.000,— 
$ tahsis edilmiştir. 


ASLANTAŞ BARAJI VE HİDROELEKERİK SANTRALİ 
İNŞAATI İÇİN GEREKLİ İNŞAAT MAKİNALARI 


KEŞFİ 
ə TABLO : 4 
` Tarif | | Adet Tarif Adet - 
= ——.—”””” 
Kompresör (dizel) 1000 ft/dak. 6 30 yd'/saatlik hava tazyikli beton dökme sistemi 3 
Hareketli kompresör (dizel) 150 ft/dak. 6 Beton dökme için gerekli 6” lik boru (metre 


200 ft kompresör tankı 

250 kw jeneratör 

30 kw jeneratör 

10 kw jeneratör 

2.5 kw jeneratör 

Buldozer (D-6 tipinde) 

Buldozer (D-8 tipinde) 

Buldozer (D-% tipinde) kesici ile 

Traktör 

Greyder (Cat. 14-Е tipinde) 

4-1/2 yd: shovel 

4 yd? kepçe (kepçe ve clamshell kepçesi dahil) 
1 yd? lük trençer 

6 уа? önden yüklemeli loder (Cat 988 tipi) 
4 yd: önden yüklemeli loder (Cat 950 tipi) ” 
2 yd? önden yüklemeli loder (Cat 930 tipi) 
` 1/2 yd: önden yüklemeli loder 

.100 tonluk kren 

45 tonluk hareketli kren 

25 tonluk hareketli kren 

19 yd lük karayolu kamyonları 

7 yd: lük damperli kamyonlar 

10 tonluk karayolu kamyonları 

5 tonluk karayolu kamyonları 

2000 galonluk su kamyonları 


— ш 


№ 
de 1 ©) O) N N N G@ N G > & — — GQ N N + G, o Ооо * м 


Pikaplar 20 
Tünel jumboları : 3 
, Kırma tesisi (kırıcılar, elekler, ayırıcı ve 
konveyörler dahil). 1 
Beton. hazırlama tesisleri (saatte 60-100 


yd? lük) 1 


olarak) 2.000 
Havalı betonlama makinası (tünel makinası) 3 
100: ft beton konveyör 2 
40 ft beton konveyör | 2 
30 ft beton konveyör 2 
3 inçlik ızgara 2 


6” beton vibratörü 12 
3" beton vibratörü 20 
2 yd” beton kabı 12 
2/4 yd? beton kabı 6 
1/2 yd: beton kabı 6 
Elmas matkap 2 
4-5" lik kompresörlü deliciler 10 
El matkapları (vida beslemeli) 42 
8” pompa 8 
6” pompa 4 
4" pompa 4 
2” pompa 15 
Normal enjeksiyon için enjeksiyon pompası 4 
Enjeksiyon betonu karıştırıcı ve çalkalayıcısı 3 


Enjeksiyon pompası ve karıştırıcı (kaya 

bulonları enjeksiyonu için) i ` Б 
Betonit hendeği için pompa ve karıştırıcılar 3 
50 tonluk lâstik tekerlekli yedekli silindir 3 
8-10 tonluk yedekli titreşimli silindir 3 
Titreşimli küçük el silindiri f 4 
El sıkıştırıcıları 6 
Kabartma #leti 1 
2 tonluk havalı vinç š 4 
300 amperlik dizel kaynak makinaları 12 
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GENEL VAZİYET PLANI 


ASLANTAŞ BARAJI 
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PLASTİK 


İTÜMLÜ KAPLAMALARDA 
EFORMASYON 


VE DEFORMASYONU ÖNLEME 


YÖNTEMLERİ “ 


I. 1 — OE.CD. Yol Araştırması Gurubu, bitümlü 
kaplamalarda meydana gelen kalıcı deformasyonun 
(yatay ya da düşey yönde) daha çok üst tabakalar- 
da oluştuğu gerekçesiyle, bu tabakalara ağırlık vere- 
rek konuyu incelemiştir. ; 


Şekil 1'de görüldüğü gibi kalıcı deformasyon, 
trafiğin sıkıştırması ve bitümlü karışımların vizkozite 
özellikleriyle etkilenir. 


Yol üzerinde arzu edilmeyen deformasyonların 
çeşitli nedenleri vardır. Bazen bu tip deformasyon 
temel - altı tabakaları ve temel tabakalârında mey- 
dana gelen deformasyonun bir toplamı olabilir. 


Bazı hallerde ise deformasyon sadece üst. ya- 
pıda, trafik yüzünden bitümlü karışımların sıkışması 
ya da üst yapı stabilitesinin yeterli olmaması nede- 
niyle plastik deformasyona maruz kalması ya da 
kış trafiğinin sebep olduğu zararlar yönünden ol- 
duğu gibi yukarıda sayılan nedenlerin bir kaçının 
birden etkisiyle de olur. š 


TOPLAH DEFORMASYON 


GERİ DÜNUŞE BİLEN ` GERİ DÜNÜŞMEYEN 
(ELASTIK) (КАС 


ENİNE YER OFĞİŞTİRMESİ ENİNE YER DEĞİŞTİRME 
OLMAYAN BIKINE OTURMA İLE DİKİNE OTURMA 


TRAFİK SIKIŞTIRMASI PLASTİK 
(HACİM SABİT) 


(HACİM AZALMASI ) 


— 


PARÇALANMA | TEKERLEK İZİ 


(Şekil 1) 


MART 1975 


| i Derleyen : 


ARİF MERDOL 
İnş. Y. Müh. 


Üst yapı tabakalarında oluşan plastik deformas- 
yon, tekerlek izi (rutting) olayını inceleme konusu- 
dur. Trafik yükleri sonucu üst tabakada meydana 
gelen sıkışma ile tabakalardaki plastik deformas- 
yona karşı direnç azalabileceği gibi, bir kaç mili- 
metre derinlikteki tekerlek izleri trafiği istenilmeyen 


"bir yönlendirmeğe tabi kılar. 


Bitümlü toplamalarda yüzeyde görülen ve yatay 
kuvvetlerin etkisiyle de artan plastik deformasyon; 
oto park yerlerinde, yol kenarlarında park etmiş 
araçların statik karakterdeki ağırlıkları ya da araç- 
ten kaplamaya dikey olarak iletilen dinamik yüklerle 
meydana gelir. Kavşakların şekli trafik ışığının: var- 
lığı, yolun geometrisi, vites değiştirme, dever, defor- . 
masyona etkili olan unsurlardır. 


Ağır yük taşıyan araçlar bazı yerlerde malzeme 
yığılmalarına reden olurlar, (enine eğimin değiştiği 
noktalar, kavşaklar, trafik ışığı yakınlarında) 


Yol boyu tekerlek izine bitüm kaplamalı bütün 
yollarda rastlanır. Deformasyon ağır trafiğin taşı- 
dığı yollarda, kabul edilebilir birkaç milimetre derin- 
likte olabileceği gibi, birkaç cm. derinliğe kadar ola- 
bilmektedir. 


Şekil 2. Belçika Tournai kenti Bara Bulvarındaki 
bir enine kesiti ve kesitteki deformasyonu göster- 
mektedir. Yüzey deformasyonları LCPG enine pro- 
filograf ile, alt tabakaların şekli ise karot alma yön- 
temiyle saptanmıştır. Enine kesitten de görüleceği 
gibi granüler temel tabakası üstteki. deformasyondan 
etkilenmemiştir. | 


Oysaki aşınma tabakası .ve önun hemen altın- 
daki beton - asfalt deformasyondan oldukça etkilen- 
miştir. 


(*) OECD'nin 14-16 Ekim 1974 günü Madrittki toplan- 
tısında kabul edilen “Resistance of Flexible Pavements 
to Plastic Deformation” raporundan faydalanılarak 
hazırlanmıştır. 
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Şekil 3. yokuş tırmanma şeridinde, kaplama ka- 
rışımının - iyi olmaması nederiyle oluşan tekerlek 
izini göstermektedir. Şekil 4'te Madrit yakınların- 
daki, hız kısıtlaması olan ve yavaş hareket eden 


araçların meydana getirdiği tekerlek izi görülmek- 


tedir. 
1.2 — Sorunun Kapsamı 


Bitümlü kaplamaların plastik deformasyona kar- 
şı dayanıklılığı bütün karayolcuları ilgilendiren bir 
sorundur. Bu ilgi bir ülkeden diğerine; trafik kom- 
pozisyonuna, ülkelerin topografik ve iklim şartlarına 
göre önem kazanmaktadır. Tekerlek izi deformasyo- 
nu iklimi sıcak, engebeli yapısı ve fazla ağır trafiği 
olan ülkelerde önem kazanmaktadır. Yumuşak iklim 
ve hafif taşıt araçlarin bulunduğu ülkelerde ise plas- 
tik deformasyon sadece bir takım kritik noktalarda 
önemlidir. Örneğin kavşaklar böyle kritik -yerler- 
dir. : 


Tablo 1. Araştırma grubuna katılan ülkelerde 
bitümlü karışımlardaki plastik deformasyon ve özel- 
likle tekerlek izine ilişkin problem üzerine elde edi- 
len bilgilerin bir özetini vermektedir. Tablo dingil 


İK e 


No:3 


sondaj —karot No:37 


sondaj—- karot 


(Şekil 3) 


eren 


enine profil oracıyla elde edilen 
en kesit 


l 


c 


unon 


(Şekil 2) - 


Belçika'da yokuş yukarı bir yoldaki tekerlek izi oluşumu 
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Şekil : 4- 
Tekerlek izi örnekleri (İspanya, İsviçre) 


yükü, yol yüzeyindeki ısı derecesi ölçümleri yanın- 


da, plastik deformasyon olayının belirgin özellikle- 
riyle ilgili bilgileri de içermektedir. 


Almanya'da ağır trafiğin çok olduğu yollarda te- 
kerlek izine neden olarak, kaplama tabakasının iyi 
sıkıştırılmamış olması ya da hatalı malzeme kulla- 
nılması gösterilmiştir. 


.Bunlar sınırlı nedenler olabilirler. Plastik defor- 
masyona, uygulanmakta olan yol yapım tekniği ve 
malzeme karışımıyla bir çözüm bulunabileceğine 
inanılmaktadır. 


Bitümlü kaplamalardaki tekerlek izi 1960-1965 


yılları arasında Fransa'da önemli bir sorun olmuş- 
tur, Ağır taşıt sayısının artması ve fazla yüklemenin 
yanında, trafiğin belli bir şekilde yönlendirilmesi- 
nin de böyle deformasyona neden olduğu öne sürül- 
müştür. Kalıcı deformasyonu önlemek için bitümlü 
temel tabakasının direncini arttıran yeni bir formül 
geliştirilmiştir. 


İngiltere'de malzemenin iyi olmaması nedeniyle 
bitümlü kaplamalarda deformasyona rastlanmış fa- 


kat “Road Note 29” a göre yapılan yollarda bu bir 
problem olmaktan çıkmıştır. Deformasyon nedenleri 


- ise trafik sayısının fazla olması, bitümlü karışımlara 


uygun olmayan malzemenin kullanılması, malzeme . 
oranlarının iyi hazırlanmamış olması, araçların fren 
uygulamaları, trafiğin dönüş yapması gibi etkenler- 
dir. 


1.3 — Kaplamanın Elden Çıkması ve Tekerlek 
İzi Ölçümü 


Tekerlek izinin, trafik için iki olumsuz etkisi 
vardır. Deformasyon boyunca biriken yağmur suları 
kaymayı kolaylaştırdığı gibi kızak görevi görebilir. 
Su birikintileri tekerlek tarafından etrafa sıçratıla- 
rak, soğuk havalarda yer yer buz tabakaları oluştu- 
rur ya da zemine su sızma tehlikesini arttırır. Araç 
sürmeyi zorlaştırır, şerit değiştirmelerde tehlikeli 
olur. İzlerin derin olduğu hallerde yol boyu kaplama 
çatlakları belirir. 


'Deformasyon Derinliği Nasıl Karakterize Edile- 
bilir? 


Genellikle, deformasyonun verilen bir kena- 
rına göre elde edilen mutlak derinlik ölçüsü alınmak. 
tadır. Buna karşın bazı yol yapımcıları . deformas- 
yonu, göreceli derinlik h/i olarak vermektedir. Bu- 
rada “h” deformasyonun ölçülen derinliği “I” ise 
deformasyonun enine kesitinin yarım uzunluğudur. 
(Şekil 5) Deformasyonun derinliği değil de, eğimi 
ve eğrilik yarı çapının, onun en tehlikeli yönü ol- 
duğu düşünülmelidir. 


Mutlak iz derinliği 


İzafi iz derinliği 


(Şekil 5) 
Tekerlek izi derinliği 
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Basit bir enine - profil (Transverso - profilo- 
graphs) aygıtıyla, izi takip eden dedektör tekerlek 
yardımıyla belli bir referans düzlemi arasındaki me- 
safeyi bulmak mümkündür. Ya da yüzeyle temasta 
bulunan bir sıra tekerleğin ortalama konumları ile 
referans düzlemi arasındaki mesafeler bulunabilir. 
Bu yöntemle gerçek ve kullanılmakta olan yüzeyin 
enine kesitini çıkarmak ve enine yüzey düzgünlüğü- 
nü saptamak olanağı bulunur. (Şekil 6) Daha deği- 
şik araçlar Fransa, Japonya ve Hollanda'da kullanıl 
maktadır. (Şekil 7) 


Deformasyon derinlikleri aşağıdaki gibi bulunur: 


a) Karot alınarak kaplama kalınlığının saptan- 
ması, 


b) Kaplamaya gömülmüş aşınabilir kamaların 


aşınma ölçümlerinin yapılması, 


c) Yapımdan önce konmuş olan metal plakaya 
uygulanacak manyetik akımların yoğunluğundan ya- 
rarlanarak kalınlık saptanması gibi yöntemler kul- 
lanılır. 


İz derinliği 1 cm. den az olduğu hallerde bile 
yağmur sularının birikmesi nedeniyle oldukça teh- 
likelidir. 5-6 mm. derinlikteki iz yüksek hızlı araç- 
lar için tehlikelidir. İz 3-4 cm. yi bulmuşsa, bu du- 
rum yavaş araçlar için bile tehlike yaratır. 


Belçika'da tekerlek izindeki enine eğimin mak- 
simum. 1/50 olarak sınırlandırılması o önerilmiştir. 
Ölçüler mutlak deformasyonun 50 cm. yarım geniş- 


lik için 1 cm. 60 cm. yarım genişlik için 1,2 em., 
75 cm. yarım genişlik için 1,5 cm. ye kadar çıka- 


bileceği ve eğer deformasyon daha fazla olursa yo- 


lun onarıma alınması gerekliliği öne sürülmüştür. 


II. DIŞ ETKENLER 


- Yapısal özelliğinin termoplastik olması sonucu 
bitümlü karışımlar sadece trafikten etkilenmez. Ka- 
rışım özelliğindeki değişiklikler çevre şartları, yolun 
geometrisi ve diğer yol etkenleriyle önemli ölçüde 
etkilenmektedir. 


H. 1 — Trafik 


Kaplama yüzeyindeki gerilimler aşağıdaki ne- 
denlerle oluşmaktadır. 

— Dingil yükü, 

— Tekerlek ve/ya da tekerlek değme basıncı, 

— Trafik hacmi, (kamyon yüzdesi), 

— Yüklemenin şekli, süresi ve tekrarı (Hız; 
güç/ağırlık oranı, vs.) 

IL1.1 — Ticari Araçların Maksimum Dingil 

Yükü | 

Tablo 2 1 Ocak 1974 itibariyle, ülkelerde geçerli 
olan maksimum dingil yükünü göstermektedir. 

1971 yılında Avrupa Topluluğu, ticari araçların 
ağırlık ve boyutlarını saptayan bir tasarı ortaya koy- 
muştur. Fakat bugüne kadar bir karara varılama- 
mıştır. i 

Özetlenirse, her ülkenin kendi dingil yük stan- 
dardı vardır. Buna rağmen bu standartlara uyulma- 
maktadır. 


| Kayıt kalemi ə. Я . А : 


İzleyici tekerlek 


. . Ayar vidası 
1 


Dis tekerle ğin ` jc tekerleğin 
iz kaydı iz kaydı 
| İZ derinliği 1. | ` iz derinliği 2. 


ul 


(Şekil 6) 


Enine profil aracıyla, enine profil kaydı (Japonya) 
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TABLO: 2 

DEĞİŞİK ÜLKELERDEKİ TİCARİ TAŞIT ARAÇLARININ 
I DİNGİL YÜKÜ SINIRI 
(1 Ocak 1974'e göre) 


Mak. ağırlık (t) 


Tek dingil Çift dingil 


Avusturya 10 16 
Belçika 13 20 
Bulgaristan ` 8 15.5 
Kanada (eyaletlere 

göre) š š 8.2 12.7 ile 14.5 
Kibris 5 10 
Çekoslovakya 10 16 
Danimarka 8 14.5 
Batı Almanya 10 16 
Finlandiya | | 8 13 
Fransa 13 21 
Doğu Almanya 10 16 
Yunanistan 8 145 
Macaristan ‚8 14.5 
İrlanda 10 16 
İtalya 10: 14.5 
daponya 10 

Lüksemburg 13 20 a) Ölçme aracı 
Hollanda 10 . 16 
Norveç 6 9 
Polonya 8 14.5 
Portekiz 10 16 
Romanya 10 16 
İspanya 13 14.7 ile 21 
İsveç 8 12 
İsviçre 10 14 
Türkiye 8 14.5 
Ingiltere 9 16 
A.B.D. . Í 14.5 (15.5) 
S.S.C.B. 10 18 
Yugoslavya 10 16 


A Rİ 


Yük sınırları üzerindeki ağırlıkları (dingil ya da 


tekerlek) üst yapıdaki zarar 


oranı, sınır yüklere 


bağlı olarak AASHO deneyinden elde edilen formüle 


b) Tam donatımı araç 
(Şekil 7) 
t Tekerlek izi ölçen gereç 


n 
(m) i = Pm yüküre eşdeğer olarak hesaplanan 
ve Pi cinsinden yükün geçiş sayısı. 
Üst yapının hayatının kısalması ve bakım mas- 


ge raflarının artması nedeniyle fazla yükleme “Normal” 
Pi |, bir trafik hatası sayılmamalıdır. Fazla yükleme ne- 
a = ( m deniyle verilen cezalar ise üst yapıya verilen za- 
> rarı karşılayabilecek gibi değildir. 
(mi = ni ai dir. z 
a = Р: = Pm (maksimum yük) yükünün ne- 112 = ə Basma 
den olduğu zarar a = 1. Belçika Yol Araştırma Merkezince çeşitli yol- 
n: = Pi yükünün geçiş sayısı larda yapılan araştırma sonucu tekerlek yükleri ve 
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TABLO : 3 


FAZLA DİNGİL YÜKÜNE İLİŞKİN BAZI BULGULAR - 


En fazla dingil yükü sınırını aşan ticari taşıt 


araçlarının tahmin edilen yüzdesi 


UP a m m ЧО 
Fazla dingil yükünün dingil yü- 
kü sınırına olan oranın yüz- 


desi 

Belçika Kesin bilgi yok, fakat oldukça -çok En az % 50 5 
Kanada Eyaletlere göre değişir % 70 
Fransa % 15 (% 35> 16 ton) 

(6,00 15000 taşıt taşıyan yollardaki tahmin) Maksimum % 100 (tek dingil) 
Almanya % 9 tek dingil % 30 a kadar 

% 12 tandem dingil ı 

İrlanda Kesin bilgi yok, fakat en az %-` 10 Bilinmiyor 
İtalya (oto yollarda) % 60 % 50 
Japonya % 2,9 dingil yükü yada 

% 5,8/araç. 1971 araştırması | % 18 
Hollanda . % 5,8 (% 0,1-% 02 15 ton) % 100 

30.000 taşıt/günlük ana yollarda 
İspanya % 47 (1969 sayımı) Enaz % 50 
Türkiye Fazla yükleme çok genel 
İngiltere % 1 (tahmin) Bilinmiyor 


değme alanları ölçülmüştür. Eğer yük değerleri; te- 
kerlek başına düşen yük Pr (Çift tekerlek için 2 Pr), 
değme alanı (S/cm?) statik. basıncı Po (kg/cm?), 
ile gösterilecek olursa, bu üç değer arasındaki ista- 
tistiki bağıntı şöyledir : 


S = 0,080 Pr + 82 kamyon yolları için, 
S = 0,091 Pr + 42 şehir ve şehirlerarası yollar 
için 
— Pr/S 

Değme basıncı sadece tekerlek yüklemesiyle il- 
gili olmayıp tekerleğin cinsine (eski tip yada rad- 
yal),: hiz ile birlikte değişen tekerlek davranışına 
ve müşterek düzlemdeki basıncın biçimlenmesine 
bağlıdır. 


Il 


IL1.3 — Trafik Hacmi ve Dağılımı 


Dünya çapında düşünülecek olursa kamyon tra- 
fiğinin oranı % 10 - “b 40 arasındadır. Üst yapı 
dizaynında deformasyona neden olan kamyon yada 
ağır taşıt trafiği göz önüne alınacak önemli bir un- 
sur olmalıdır. : 

IL1.4. — Yüklemenin Tekrarı Modu ve 

Süresi 

Plastik deformasyon olayı uygulanan kuvvetin 
uygulama süresine bağlı olup, süre uzadıkça etki 


mama ... .. .. . .. . ..................................... 


fazlalasmaktadir. Olayı doğrulayan örnekler; otopark- 
lar tırmanma şeritleri ve kütle taşımasında kullanı- 
lan özel şeritlerde rastlanmaktadır. š 


Yukarıdaki faktörler verilen bir aracın sadece 
geçiş sıklığı ve hızı ile etkilenmeyip dingil sıralan- 
masıyla da ilgilidir. 


11.2 — Çevre Şartları 
0.2.1 — Hava Sıcaklığı 


Hava sıcaklığı yol yüzeyini direk, alt tabakala- 
ları da dolaylı olarak etkiler. 


Bitümlü malzemenin rengi kara olduğu için ısı 
yı kolaylıkla emer. Fakat oldukça düşük ısı geçir- 
genlik kat sayısına sahiptir. 


Her türlü iklim şartları altında yapılan incele- 
meler sonunda, ender hallerde, kaplama ısısının 
50°С geçtiği görülmüştür. İklim şartlarının çok sıcak 
olduğu yerlerde ise 60'C erişebildiği saptanmıştır. 
Yüzeyden birkaç Cm. aşağıda (yaklaşık 1,5-5 Cm) 
ısı 45”- 50°С dolaylarında, çok sıcak ülkelerde ise 
55” - 60”C olmaktadır. 


Yapılan ölçümler sonucu çeşitli derinlikte 181 
dereceleri şöyle bulunmuştur : 
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Derinlik Fransa Fransanın güneyi · 11.3 — Diğer Etkenler 
0 cm 45—50'C 50—55°С 


11.3.1 — Yolun Geometrik Özellikleri ve Tra- 


— 4 “7 45 —50"C 50 —55”C fik Akışın ın Yönlendirilmesi 
— 8 ” 40—45'G 45—50'G 
—18 ” 35°C АФС Yolun enine kesiti şeritler arasındaki trafik da- 


ğılımını, özellikle kamyon yönünden etkiler. 


Derinlik Almanya Derinlik İtalya Tek yönlü çalışan üç şeritli bir otoyolda Japon- 


Ост 45°С 0 cm 54°С (Havanın lar 10 ton dingil yüklü araçların şeritlere göre dağı- 
ISI 577 lımını aşağıdaki gibi saptamışlardır. 

— 5" 42°С —40 ” 27°C dü ) Normal trafik şeridinde (en sağdaki şerit) % 87 
— 40 " 35°С —47 " 21°С Вїгїпсї geçiş şeridi % 12 
5 » 28°С —52 " 18°С İkinci geçiş şeridi _ % 1 

55 » 20°С Tek yönlü çalışan iki şeritli yolda ise: 
Я S Normal trafik şeridinde ağır araçların % 94 
Japonya'da yapılan araştırma sonucunda; üst Geçiş şeridinde ise % 6'sı 

yapının 2 cm., 10 cm., 20 cm. den alınan ısı derece- : 


in ass z Seyahat etmektedir. 
lerinin ortalamasının, 10 cm. derinlikteki ısı dere- yanat 


cesine her zaman ve her mevsimde eşit olduğunu Tek yönlü iki şeritli yolda ticari araçların sağ 
göstermiştir. tekerleklerinin (çift yada tek) yolun sağ kenarın- 
Е dan X uzaklıktan десте olasılığı dağılımı (Probabi- 

IL2.2 — Yağış 


lity distribution) Belçika-Yol Araştırma Merkezince 


Yağış periyodu ve süresi yol düzeyindeki ısı aşağıdaki şekilde ifade edilmiştir. 


derecesini etkilemektedir. Tekerlek izi meydana gel- 
dikten sonra, toplanan yağmur suları kızaklama et- 
kisi ile sürücüler için tehlikeli olmaktadır. 
Deformasyonun izin verilebilir derinliği bölge- 2X 
nin yağış özelliklerine belli bir ölçüde bağlı olarak Е — Cos 4 


düşünülmelidir. ` 2,25 


P | ххх + | = 0,05 


“Hesap edilen 
Gözlenen 


у= Ticari tasıt arqclarının 
tekerlek sayısının 
toplam tekerlek sa. 
yısınq oranı. 
(% olarak) 


30292827 26252423 22 21201918 i7 16 1514 13121 1098 76543 puna йак b dür 
Apsis X. Sagdaki yol kenarından olan uzaklık. | 5 ik 
(0.25 birim) КА 


Şekil : 8 
Bir enkesitte ticari taşıt araçlarının tekerlek ortalama dağılımı 
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1.3.9 — Yağ Akıntılarının ve Yakıt Dökün- 
tülerinin Kaplamaya Etkisi 


Araçlardan dökülen yağ, gaz yada petrol ürün- 
` lerinin tekerlek izi yaratmağa neden olduğu saptan- 
mıştır. 


IL.4 — Sonuçlar 


Tekerlek izine neden olacak etkenler şöyle sı- 
ralanabilir : 


. Dingil yükü ve ağır trafik yüzdesi; 

. Yükün süresi ve modu, 

. Yoldaki ısı derecesi, 

. Yüzeye değme ve tekerlek basıncı, 

. Yağ ve petrol türevlerinin yol düzeyine ak- 
ması, 

6. Yolun geometrik özellikleri. 


л BEM ~ 


III. BİTÜMLÜ KARIŞIMLARDA PLASTİK DE- 
FORMASYONA KARŞI OLAN DİRENCİN 
ARTTIRILMASI YOLLARI 


Laboratuvar deneylerinden, deneme yollarından 
© ve yollardan alınmış ölçümlerden kazanılan bilgilerin 
ışığı altında, bitümlü karışımların plastik deformas- 
yona karşı olan direncini arttıracak etmenleri ta- 
nımlamak olanağı vardır. 


Trafik durumuna (dingil yükü, trafik hacmi, hız, 
ağır taşıt vb.) iklim şartlarına göre yeterli direnci 
sağlamak için değişik dizayn yöntemleri kullanıla- 
bilir. Buna göre, ağır dingil yüklerinin çok olduğu, 
sıcak ülkelerde, penatrasyon değerinin azaltılması 
plastik deformasyona karşı direnci arttırıcı bir yön- 
tem değildir. Fakat diğer ülkelerde bu tedbir ye- 
terli olabilir. 


Ш. 1 — Bağlayıcının Özelliklerinde yapılan De- 
ğişiklik i 


Isı dereceleri yüksek olan yollardaki karışımın 
kohezyon kuvvetini arttırmak “için bağlayıcı değişti- 
rlebilir ve bu aşağıdaki şekilde yapılır. 


1.1.1 — Penetrasyon Derecesi Düşük Asfalt 
Kullanma, ` 


80/100'lük bitüm yerine 50/100'lük ya da daha 
katı bitüm kullanmakla bitümlü malzemenin plastik 
deformasyona karşı direnci arttırılabilir. Böyle bitü- 
mün, ağır trafiği fazla olan sıcak ülkelerde asfalt - 
betonu yollarda ya da gusasfalt ve hot-rolled asfalt 
için kullanılması kaçınılmaz olur. Bağlayıcının pe- 
netrasyon değerini düşürmek için Trinidad asfaltı 
katma yöntemi de kullarılır. Kötü granular yapıya 
sahip malzeme ile 20/30'luk bitüm bile kullanılır. 
(Temel için asfalt - kum karışımı ve alt temel içinde 


asfalt- çakıl karışımı olarak Fransa'da kullanılmış- 
tır). : 


UL1.2 — Isıya Karşı Duyarlılığı Az Asfalt 
Kullanma 


25°C de penetrasyon değeri 40/50 olan bitüm 
üretilebilmektedir. Fakat bu tip bitümler yüksek ısı- 
da bile normalin üzerinde bir viskoziteye sahip- . 
tir. Isıya karşı duyarlılığı pek azdır. Kullanılışı halen 
deneyseldir. Düşük ısı derecesindeki davranışının 
incelenmesi gerekir.: 


11.1.3 — Polimer (ya da, Elastomer) ilâve 
Edilmiş Bitüm yada Katran Kullanma 


Bu tip katık maddeleri, bitüm yada katranın 
ısıya olan duyarlılığını azaltır. Fakat böyle bir yön- 
tem çok pahalıdır. Özel kullanma yerleri vardır. Mal- 
zeme yorgunluğunu - ya da geçirimsizliği sağlamak 
için köprü kaplamalarında kullanılabilir. 


TIL1.4 — Polimerize Bağlayıcıların KullanıL 
ması 


Bağlayıcıyı polimerize etmeden önce karıştırma 
ve serme yapılır. Yol trafiğe açılmadan önce, bağ- 
layıcı polimerize olarak malzemeye büyük bir sta- 
bilite 'kazandırır. Örneğin; katran - epoksi (epoxy) 
ve bitüm - epoksi karışımı bu esasa göre yapılır. 


Bu yöntemlerde oldukça pahalı yöntemlerdir. 
Düşük ısı derecelerindeki deformasyon özellikleri 
yeni araştırmayı gerektirmektedir, I 


ПІЛ.5 — Bağlayıcı Oranındaki Değişiklikler 


Bir karışımda her şeyi sabit bırakmak ve belli 
bir oranda bitümü azaltmakla, karışımın direnci art- 
tırılabilir. Fakat bağlayıcıyı çok fazla azaltmak, çat- 
lakların oluşmasına ve dolayısıyla dayanıksızlığa 
neden olur, geçirgenliği arttırır. Ve bunun sonucu 
olarak da soyulma ve malzeme yorgunluğu belirir. 
Deformasyona karşı direncin arttırılması ile dayanık- 
lilik arasında bir denge kurmak ve karışımın diğer 
özelliklerini de göz önüne almak gerekir. 


Ш. 2 — Mastikteki (dolgu malzemesi + bitüm) 
değişiklikler 


Burada amaç yüksek ısı derecesinde yumuşa- 
mayan mastik elde etmektir. O da şöyle yapılır : 


a) Dolgu malzemesi karakterinde değişiklik; 


İyi bir dolgu malzemesi, içindeki boşluk oranı- 
na göre değerlendirilir. İngiliz 812-1967 para 26 
standardına göre sıkıştırılan bir örnekte boşluk ora- 
nı % 30 - “b 50, özgül ağırlığı 0,5 - 0,8 gr/cm! ve 
daneler arası çekme kuvveti yeterli olursa iyi bir 
dolgu malzemesi olarak kabul edilir. 
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Yukarıda özelliği belirtilen dolgu malzemesi ye- 
rine, belli oranda asbest kullanılırsa bitüm daha 
da sertleşir. Fakat asbest'in dolgu malzemesi ola- 
rak kullanılması bitüm oranında azalmayı gerekli 
kılar. 


b) Dolgu malzemesi oranındaki artış; 

Yüksek stabilite değeri aranmayan hallerde 
dolgu malzemesi/bitüm oranı 1 dolaylarındadır. Oy- 
saki dolgu malzemesinin arttırılmasıyla bu oran 
artar. 


Asfalt -betonu ve hot-rolled asfaltta dolgu 
malzemesinin bitüme oranı 1,5'tur. 


Fransızların temel olarak kullandıkları bitümlü - 
çakıl karışımında ise oran 2'dir. Bitüm filminin in- 
celiği oranında suya karşı dayanıklılık azalır ve böy- 
le bir malzeme aşınma tabakası olarak kullanılma- 
malıdır. 


Gusasfaltta ise bu oran 3 olur. Bağlayıcı filmin- 
deki incelik stabilitenin nedenidir. Bu durum mal- 
zemenin geçirgenliğini etkilemez. Zira boşluk oranı 
sıfırdır. 


Ін. 3 — Dane Yapısındaki Değişiklik 


Değişik bileşenlerden oluşan herhangi bir karr- 
şımda olduğu gibi boşluk oranının düşük tutulma- 
sıyla bitümlü karışımlarda da plastik deformasyona 
karşı direnç arttırılabilir. Bu açıdan danelerin sıralan- 
ması ya da aldıkları düzen, boşluk oranı fazla olma- 
yacak, agreganın kırılma düzlemleri'de elverişli bir 
sıkıştırma yöntemine elverecek şekilde fazla boşluk 
b rakmayacak gibi olmalıdır. 


Bitümlü karışımdaki boşluk oranı % 2'nin altı- 
na düşerse, boşluğun büyük bir kısmı bitümle dolar 
ve karışımın plastik deformasyona olan direnci aza- 
ir. Daneler arası iç sürtünme değişik bir şekilde 
sağlanırsa ayrıcalıklı bir durum ortaya çıkar. Örne- 
ğin; çok katı bir bağlayıcı ve çok ince bitümlü dol- 
gu malzemesinin kullanıldığı bitümlü karışımlar (po- 
ured bituminous mixtures). Olumlu ve olumsuz etki- 
lerin bellli bir uyumluluk içinde uzlaştırılması gere- 
kir. Genel olarak aşağıdaki kurallara uyulması iyi 
sonuç verir. 


IIL3.1 — Agrega Seçimi 


Çapı 2 mm'den büyük kaba agrega yeterlidir, 
fakat çok olmamalıdır : % 50'nin üzerinde ise ka- 
rışımın plastik deformasyona direnci artar ve mak- 
simum değeri % 60 -  65'tir. 6 mm. dolaylarında- 
kı daha kaba agreganın oranı da optimal bir değer 
dolaylarında olmalıdır. Bu optimal değerde sıkıştır- 
ma makinaları değerine ya da serilecek tabaka ka- 
lınlığına göre saptanır. (Mıcır kullanıldığı hallerde 
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kaymaya karşı önerilen çözümler içinde yukarıdaki 
şartların olduğuna dikkat edilmelidir). 


Bu şartlar hot-rolled asfalt için geçerli değil- 
dir. Zira sıkıştırmaya bağlı olmaksızın içinde tek 
düze dane ve ona bağlı olarak da her zaman boşluk 
kalır. 


HL3.2 — Agreganın Kırılma Açısı 


Kaba agreganın kırma taş olması gerekir. Asfalt- 
betonunda; eğer malzeme yeterli kalınlıkta sıkış- 
tırılabilir ve bu iş ağır tekerlekli silindirlerle yapıla- 
bilirse kumun da kırılması, hatta tamamen kırılması 
gerekir. 


11.33 — Agreganın Sertliği 


Agreganın kırılma ve aşınmaya karşı yeterli de- 
recede direnci olmalıdır. Eğer bu koşul sağlanamaz- 
sa, trafik yükleri altında agreganın kırılması ve aşın- 
ması dane boyu dağılımırı değiştirir ve bu da boşluk 
oranının azalmasına neden olur. 


Ш. 4 — Sonuçlar 


. Bitümlü karışımlarda plastik deformasyona kar- 
şı direnci arttırırken, karışımın su geçirmezliği, so- 
yulma (özellikle dona karşı kullanılan buz çözücü 
kimyasal maddeler), yaşlanmaya karsı direnç, yor- 
gunluğa karşı direnç özeliklerine de zarar verilme- 
melidir, 


— n —M =ç c t -. 
IV. KULLANILAN BİTÜMLÜ KARIŞIMLARIN 


ÖZETİ VE ELEŞTİRİSİ 
——..———— 


Bitümlü karışımları üç gurupta toplamak müm- 
kündür, 


a) Asfalt - betonu, 
b) hot- rolled asfalt, 
c) Gusasfalt, 


Ви üç gruptan ayrı özellik gösteren karışımlar 
dördüncü bir gurupta toplanmıştır. 


IV.1 — Asfalt - Betonu 


TV.1.1 — Tanmlama 


Asfalt - betonu kaba agrega, kum, dolgu malze- 
mesi ve bitümlü bağlayıcıdan oluşur. Büyük dane- 
ler arası boşluğu dolduran ufak parçacıkların bu- 
lunduğu yoğun gradasyonlu bir mineral iskeleti gö- 
rünümünde ve az boşlukludur. 


Parçacıklar “arası kohezyon bitümlü bağlayıcı 
ile, karışımın. mekanik dayanıklılığı ise sık parça- 
cıklar arası iç sürtünme ile sağlanır. 
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IV.1.2 — Sınıflandırma, Karışımın Yapısı ve 
Özellikleri 
İçindeki agrega boyutlarına göre asfalt - betonu, 


ince, orta ya da kaba olarak sınıflandırılır. Ve kom- 
pozisyonu şöyledir : 


Yapı Mak. dane boyu Kaba agrega % 
Kaba 30—15 mm 80—65 
Orta 20—10 ” 65—50 
İnce 15—10 ” 50—35 
Bitüm 

Kum % Dolgu % (Agrega %'si) 
15—30 2— 6 3—5 
30—45 | 4— 8 4—6 
45—60 6—10 5—7 


Kaba karışımlar ağır trafiğin bulunduğu yollarda 
temel tabakası 'için kullanılır. Yüksek oranda bitüm- 
lü bağlayıcısı ve dolgu malzemesinin kullanıldığı 
küçük daneli karışımlar ise genellikle bağlayıcı ta- 
baka olarak kullanılır. Orta daneli asfalt - betonu ise 
daha çok aşınma tabakası amacıyla kullarılır. 

İnce tabakalar halinde sıkıştırılan aşınma taba. 
daha çok aşınma tabakası amacıyla kullanılır. 

Plastik deformasyona karşı direnci arttırmak 
için iyi cins agrega, endüstriyel dolgu malzemesi ve 
sert bitüm kullanılmalıdır. Maksimum boyutlardaki 
agrega ile daha kalın tabakaların serilmesi eğilimi 
incelenmelidir. Karışımın üretiminde istenen özel- 
liklere erişmek için çok dikkat edilmelidir. 

Doğru bir şekilde - yapilar karışım uygun se- 
kilde serilirse, ağır trafiğe dayanabilir. Asfalt - beto- 
nu elde edilebilir. Fakat ağır trafiğin ve ısı dere- 
cesinin çok yüksek olduğu ülkelerde ise deformas- 
yon olayı meydana gelmektedir. 

Deformasyona karşı gereken direncin gösterile- 
memesi, karışımın uygun bir şekilde oluşturulama- 
masi; yumuşak asfalt kullanılması, bağlayıcının çok 
fazla olması bitümü gereği kadar sertleştiremeyen 


dolgu malzemesi kullanılması ve küçük daneli karı- ` 


şımların ince tabakalar halinde serilmesinden ola- 
bilir. Bir çok gözlemler binder tabakasında yukarı- 
daki unsurlardan birinin yanlış uygulanmasının de- 
formasyona neden olduğunu .göstermiştir. Trafiğin 
ağır olduğu bölgelerde binder tabakasının 10 cm. 
“kalınlıkta olması düşüncesi ağırlık kazanmıştır. ` 


IV.2 — Hot-Rolled Asfalt 

TV.2.1 — Tanımlama 

Rolled asfalt yoğun, geçirimsiz, süreksiz granü- 
lometrili esasta kum olan bir karışımdır. Bu nedenle 
ağır trafik yükleri altında bile fazla sıkışmaya uğra- 
maz. Kum, dolgu malzemesi ve bitüm karışımının 
% 30 ile % 100 ünü meydana getirebilir. Bu kulla- 
nış yerine göre değişir. Aşınma tabakasında bu oran 
% 55 civarındadır, geçirimsizlik ve yoğunluk böyle- 


ce sağlanır. Gerçekte bu oranın değişimi serilen 
tabakanın kalınlığıyla ters orantılıdır. 


IV.2.2 — Karışımın Yapısı ve Özellikleri 


Yollardaki deneyler sonucu oluşan İngiliz Stan- 
dardı 594 uyarınca üretilen hot-rolled asfalt; yolun 
yapısına güç katan, dayanıklı, dingin ve mekanik 
özelikleri iyi, geçirimsiz bir karışımdır. 


Rolled asfalttan kaba agrega gradasyon sınır- 
ları kritik değildir, fakat tabii kum, kolaylıkla karışa- 
bilir olması ve bitüm oranındaki değişikliğe pek du- 
yarlı olmaması nedeniyle tercih edilmektedir. Kır- 
ma taştan elde edilen ince agrega daha köşeli ve 
daha kabadır. Bitüm - dolgu malzemesi oranı önceki 
gibidir, fakat bağlayıcı oranındaki değişikliklere kar- 
şı oldukça duyarlıdır. 


Rolled asfalt yolda temel olarak, temel taba- 
kası ya da aşınma tabakası olarak kullanıldığı hal- 
lerde, ağır trafik yükü altındaki deformasyon teh- 
likesi karşısında bağlayıcının viskozitesi ile ilgili, 
sınırlamalar dahâ sıkıdır. Bu hallerde bağlayıcı ola- 
rak sadece petrolden elde edilen bitümün kullanil- 
ması, İngilizler tarafından öngörülmektedir. Aşınma 
tabakası olarak kullanılan rolled - asfalt % 30 ora- 
nında kırma taş ilâve edilir ve genellikle de kay- 
mayı önlemek amacıyla mıcır katılarak kullanılır. 


Aşınma tabakası rolled - asfalt olan bazı yollar- 
da deformasyon görülmüştür. Burada karışımın özel- 
likleri değiştirilmeden daha iyi bir dayanıklılık gös- 
terebilecek karışım yöntemlerinin geliştirilmesi ihti- 
yacı ortaya çıkmaktadır. Karışımın özelliklerinin ` 
geliştirilmesi ise kullanılan (malzemeye uygun 
düşecek bağlayıcı oranının saptanmasından ibarettir. 
Halen yürütülmekte olan araştırmalara göre opti- 
mum bağlayıcı oranının Marshall deneyiyle elde edil- 
mesi yeterli gözükmektedir. 


Ülkemizde hot - rolled asfalt karışımı BS 594'e 
uygun olarak yapılmaktadır. Fakat kullanılışı çok 
kısıtlı olmuştur. 


IV.2.3 — Eleştiri 


Diğer bitümlü "karışımlarda olduğu gibi, hot- 
rolled asfalt da yolun ısı derecesi, bağlayıcı tipi ve 
vizkositesi, bağlayıcı oranı, kaba agreganın tipi ve 
miktarı, küçük parçacık ve dolgu malzemesi oranı 
deformasyon üzerinde etkili olmaktadır. 


Hot- Rolled asfalt karışımlarında, genellikle, 
bağlayıcı viskozitesinin düşüklüğü (ısı derecesinden 
ya da bitümün cinsinden olsun) ve miktarca fazla- 
lığı oranında, plastik deformasyona olan direnci 
azalır. Plastik deformasyona karşı (belli bir direnç 
seviyesinde) düzgün granümetrili kum, aynı boyut- 
taki kumdan daha az, kaba dokulu, köşeli, agrega, 
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düzgün yüzlü, parlak agregadan ə çok bağlayıcı 
gerektirir. 


Yüksek oranda dolgu malzemesi ve az oranda 
bağlayıcının kuvvetli bir karışım vermesine karşın, 
dolgu malzemesinin tabii özeliklerinin karışımın plas- 
tk deformasyona karşı dirence olan katkısı azdır. 


Halen kullanılmakta olan BS 594 şartnamesi 
bağlayıcı oranının kullanılan kum gradasyonuna 
uygun bir yönde geliştirilmesiyle yeterli olabile- 
cektir. 


IV.3 — Gusasfalt (Gussasphalt) 
IV.3.1 — Tanımı 


Gusasfalt yoğun bitümlü karışımlar gurubuna 
girer. Böyle bir karışım aşınma tabakası, bir ya da 
daha fazla katlar halinde bağlayıcı tabaka ya da 
doğrudan doğruya bitümle stabilizasyonu yapılmış 
temel tabakası olarak serilir. 


Gusasfalt sürekli dane dağılımlı agrega ile, sıvı 
hale getirilip kullanılan sıcak bitümden oluşur. Ka- 
rışım özel makinalarla sıcak olarak serilir. Tekrar 
sıkıştırmayı gerektirmez. 


IV.3.2 — Karışımın Yapısı ve Özellikleri 


İçinde yüksek oranda kaba agrega olması ve 
benzer karışımlara göre az bağlayıcısı olması nede- 
niyle Almanya'da ilgi görmektedir. 2/4 ya da 2/11 
mm. lik kaba agrega hacim itibariyle, % 35 ve % 50 
ya da /% 40 ile “b (55 oranında ve genellikle de 
% 45 - % 48 yöresindedir. 0,09 mm. altındaki dolgu- 
malzemesi oranı ise hacim itibariyle o 22-32 veya 
% 20-30 arasındadır. Geriye kalan hacim ise tabil 
kum ya da kırma kumdan oluşur. Kural olarak bağ- 
layıcı B 45 bitümü ile saf T. L. A. karışımından mey- 
“dana gelir. 


Yapıma geçilmeden önce, malzemenin kalitesi- 
nin tam olarak saptanması gerekir. Vibrasyon sonun- 
da agreganın boşluk oranı hacim itibariyla % 18'in 
üzerinde olmamalıdır. 


Almanya'da, karışımdan alınan örnek üzerinde 
şu deney uygulanır; 40°© de kesiti 5 em? olan Iğne- 
ye, 30 dakika 522 ikg. İrk bir basınç uygulanır. Bat- 
ma derinliği 1 ile 5 mm. arasında kalırsa bu karışı- 
mın kullanılabileceği ve serildikten sonra da gere- 
ken stabiliteyi sağlayacağı kanısına varılmıştır. 


Yüksek oranda bağlayıcısı olan karışımlarda, 
aşınma tabakasının hemen serilmesinden sonra 


yüzeyde kaygan bir filmin oluşması önlenememiş- . 


tir. Bu nedenle karışım serildikten sonra metre ka- 
reye 4-6 kg. 2/5 lik mıcır serilir. 
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Asfalt betonu için geçerli olan kurallara göre, 
hacim itibariyla % 6 - % 10 boşluk oranlı bağlayıcı 
tabakasının gusasfalt aşınma tabakası altına seril- 
mesi tercih edilmektedir. Bağlayıcı tabaka tam anla- 
m yla geçirimsiz olmayıp bir oranda su emebilir. 


En son araştırmalara göre bağlayıcı tabakasın- 
daki boşluk oranının hacim itibarıyla % 2 den az 
hatta bazılarınca da boşluksuz olması savunulmuş- 
tur. Bunun yanında böyle bir karışımın, stabil ve 
yüksek ısı derecesi ile ağır trafik yükleri altında 
ne denli deforme olabileceği araştırılmalıdır. Bu tip 
karışımlarda stabilitenin arttırılması için dolgu mal- 
zemesi oranının '% 16'ya kadar olması ve sert bağ- 
layıcı (pen 35) ile antiplastik katıkların kullanıl- 
ması öngörülmektedir. 


IV.4 — Genel Görüşler 


$ 
Asfalt betonun kullanıdığı hallerde aşınma ta- 
bakası ve bağlayıcıdan oluşan iki tabakalı yapım- 
larda çok dikkatli davranılmalıdır. Bağlayıcı tabakası 
halinde kullanılan kaba asfalt betonunda; mekanik 
kalitesi aşınma tabakasındaki agregaya benzer özel- 
likte olması gerekir. Aşınma tabakasında yüksek 
oranda kaba agrega kullanma eğilimi olduğundan, iki 
karışımın yapısı benzer hale gelir. Kaplama tek se- 
ferde serilebilseydi yüksek sıkıştırma oranı elde 
edilebilirdi. Aşınma tabakası gusasfalt olduğu hal- 
lerde ise böyle bir uygulama oldukça güçtür. 


Kaba agrega ve kumun, sertliği, şekli, aşınma- 
ya olan direnci, dokusal kabalık ve adezyon özellik- 
leri ile ilgili sınır değerleri çok daha sıkı bir şekil- 
de göz önünde tutulmağa başlanmıştır. 


'Kum üretimine özen gösterilmeli, kötü malze- 
meden kaçınılmalıdır. (Örneğin küresel daneli mal- 
zeme). Asfalt betonunda ise agreganın gradasyo- 
nunu düzeltmek için az oranda tabii kum kırma taş 
tozuna eklenir. 


Çok uygun şartlar dışında, kırma taş tozunun, 
karışımda kullanılmaması eğilimi vardır. Diğer 
kaynaklardan elde edile dolgu malzemesi ve özel 
hallerde de asbest kullanılması önerilmektedir. 


Hava şartları ve trafik göz önüne alınarak müm- 
kün olan en yüksek vizkositeli bitüm kullanılmalı- 
dır. Bazı hallerde adezyon ve reolojik özelliklerin - 
düzeltilmesi için bazı katkı maddeleri kullanılabilir. 
Örneğin, adesiv bileşikler, polimer ya da elastomer, 
tabii ya da sentetik Trinidad asfaltı. 


Her halde yeterli kohezyon ve rijitliği sağlamak 
için optimal dolgu malzemesinin bitüme oranının 
saptanması gerekmektedir. 


Bütün karışımlarda fazla oranda kaba agrega 
kullanma eğilimi vardır. Asfalt-betonunda maksi- 
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mum boyutlu agreganın kullanılması iç sürtünmeyi 
arttırır ve granüler yapıda uygun boşluk oranının 
elde edilmesi sorununu ortadan kaldırır. 


Plastik deformasyona fazla direnç gösteren ka- 
rışımların işlenebilirliği zordur, bu bakımdan uygun 
sıkışma elde edilebilmesi çok dikkat gerektiren bir 
işlemdir. Hatta karışımın dayanıklılığına etkili olsa 
bile işlenebilirlik göz önünde tutulmalıdır. 


V. TEKERLEK İZİ OLAN BİTÜMLÜ YOLLARIN 
BAKIMI VE KAPLAMANIN YENİLENMESİ 


Yolların yüksek standard düzeyinde tutulması, 
sürücü konforunun ve emniyetinin yeterli olabilmesi 
için bakım ve tamir işlerinin organize edilmiş ol- 
ması gerekir. | 


Tekerlek izi derinliği birinci bölümde işaret 
edilen sınırların dışına çıkınca, trafik emniyeti açı- 
sından, yolun tekrar kaplanması gerekir. 


Öncelikle deformasyona uğrayan kaplamanın 
kompozisyonunun ve özelliklerinin: saptanması gere- 
kir. Buradan hareketle deformasyonu yaratan ne- 
denler bulunabilir. Örneğin; plastik deformasyonu- 
nun hangi tabakada oluştuğu bulunmalıdır. (Aşınma 
tabakası, bağlayıcı tabaka, ya da tüm tabakalar). Ve 
eğer tekerlek izi, plastik deformasyon sonucu oluşu- 
_ yorsa aşağıdaki onarım yöntemleri benimsenebilir. 


V. 1 — Örselenmiş Kısmın Kaldırılıp, İyi Cins 
Malzeme ile Değiştirilmesi 


Böyle bir onarımda sadece tabakanın bir kısmı, 
örneğin; 4 cm. kalınlığın 2,5 cm. si kaldırılıp ve ye- 
terli kalınlıktaki bitümlü malzeme serilir. Ya da de- 
forme olmuş kısım ince bir tabaka ise yol düzeyin- 
den sıyrılır ve başka bir karışım. serilmez. 


Ви çözüm yolu ancak deformasyonun aşınma 
tabakasında görüldüğü ve derinliğinin fazla olmadığı, 
geriye kalan tabakanın stabilitesinin etkilenmediği- 
nin düşünüldüğü yerlerde uygulanır. 


Genellikle uygulanan yöntem ise deformasyo- 


nun olduğu bitümlü tabakanın (kaldırılmasıdır. Bu 
yöntemin faydalarından biri bir şeridin ya da şe- 
ridin belli bir kısmının yeniden kaplanmasıdır. Kötü 
karışımın tümden kaldırılıp yenilenmesi de daha iyi 
bir sonuç verir. 


V.2 — Bitümlü Karışımın Kalın Tabaka Halinde Se- 


. rilmesi 


Deforma olmuş tabakanın kazınmasının çok pa- 
halı olması karşısında, iyi kalitede kalınca bir bi- 
tümlü karışım tabakası serilmesi masrafı azalta- 
bilir. Böyle bir uygulama ise temel tabakasının ka- 


zınmasının gerekli olduğu hallerde yapılmaktadır. 
Zira temel tabakasının da 'kaldırılması kalın bir ta- 
bakanın kaldırılmasıdır ki çok pahalı bir onarım yön- 
temidir. 


Uygulamanın en güç yönü yeterli o olabilecek 
kaplama kalınlığının saptanmasıdır. Çünkü yerinde 
kalan tabakaların stabilitesinin de hesaba katılması 
gerekir. 10 cm. nin altındaki yeni kaplama yeterli 
olmamaktadır. Eğer iz derinse, deforma olan kesim 
ince asfalt betonu ile yeterli kota kadar doldurul- 
malıdır ki sıkıştırma sonunda pürüzlü yüzey olmasın. 
Daha, sonra da yeni kaplama karışımı serilmelidir. 


VI. SONUÇLAR VE ÖNERİLER 


Sonuçlar ve Öneriler 


VI.1 — Esnek ve üst yapıdaki tekerlek izi, bi- 
tümlü karışımdan yapılmış üst tabakadaki plâstik 
deformasyon sonucu olur. Bu deformasyon, özellikle 
yavaş, kanalize edilmiş ağır trafiğin bulunduğu yol- 
larda ve otobüs duraklarında, otobüs şeritlerinde, 
kavşaklarda ve kamyon tırmanma şeritlerinde v.b. 
yerlerde oluşmaktadır. Bir çok ülkede ilgilenilmesi 
gereken bir sorun haline gelmiştir. 


Bu sorun ağır trafiğin yoğun olduğu, yüksek 
dingil yüklerinin bulunduğu, fazla yüklemeye çok sık 
rastlanan, sıcak iklim ve engebeli 'bir topografya- 


nın olduğu özel durumlar sonucu ortaya çıkmaktadır. 


Bitümlü kaplamalardaki plastik deformasyon ola- 
yı hem karışımın karakteristiği hem de, yolun geo. 
metrik karakteristiği, trafik değişkeni, iklim şart- 
ları ve çevre ile ilgilidir. 


Tekerlek izinin olumsuz etkisi yolculuk emni- 
yeti ve konforun düşmesi şeklinde ortaya çıkar. De- 
ğişik ülkelerde, değişik kriterlerin saptanmış ol. 
masına karşın tek bir kriter oluşturulamamıştır. 


Eğer standard oluşturulacaksa bunun derinlik 
için ve genişliği göz önüne alarak saptanacak bir 
standard olması gerekir, Yol emniyeti için bütün 
ülkelerce kabul edilebilecek bir değerin bulunması 
önemlidir. Günümüzde, maksimum iz derinliği çe- 
şitli ülkelerde 12 ile 25 mm. arasında değişmektedir. 


Trafik, iklim şartları ve yolun geometrik proje- 
lendirilmesi gibi dış etmenlerin etkisi aşağıdaki so- 
nuçların çıkarılmasına yol açmıştır. 


a) Plâstik deformasyonu yaratan trafik karak- 
teristiği şöyledir : 


— Yüksek kamyon yüzdesi. 

— Yüksek dingil yükü (kanuni yük ve fazla yük- 
lemeler). | 

— Yüksek tekerlek ve/yada değme basıncı. 
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— Düşük araç hızı (yokuş, güç/ağırlık oranı). 

— Yönlendirilmiş trafiğin bulunması. 

— Kamyon işletme hızının artması ve azalması. 

Sıralanan etmenlerin hepsi de tekerlek izi ya- 
ratan önemli unsurlardır. Bu sorunlara ilişkin alı- 
nacak her türlü önleyici tedbir problemin gideril- 
mesine yardımcı olur. 


Yine yolda oluşan tekerlek izlerinin azaltılması- 
na yönelik olarak, dingil yükünün sınırlandırılması, 
çift dingil çift tekerlek kullanılmasının genelleşti- 
rilmesi, tekerlek basıncının sınırlandırılması, güç/ 
yük oranının yükseltilmesi tedbirleri olumlu sonuç- 
lar verir. > 


Fazla yüklemenin iz oluşturmadaki büyük etki- . 


si karşısında, etkili ve sıkı bir ağırlık kontrolu uy- 
gulanmalıdır. 


b) Karışımın termoplâstik olması nedeniyle, 
uzun süre sıcak hava ve yüksek ısı derecesine ma- 
ruz kalan bitümlü kaplamaların plastik deformasyo- 
na olan direnci azalır. Böyle sıcak iklime sahip ül- 
kelerde özellikle ağır trafiğin bulunduğu yollarda, 
şartlara uygun, plastik deformasyona dirençli bitüm- 
lü karışımlar oluşturulmalıdır. 


İz derinliklerinin hesaplama yöntemi de önem- 
lidir. Hesap yöntemleriyle bulunan iz derinlikleri 
ile, ölçülen iz derinlikleri arasındaki uyumluluğun 
sağlanabilmesi için araştırma yapılması gereklidir. 


Bitümlü karışımlardaki plastik deformasyona 
olan direnç başlıca; karışımın karakteristiğine, imâl 
ve serilmesine, yükün uygulanma şekline ve Is! 
derecesine bağlı olarak değişir. 


Yukarıdaki değişkenlerin etkisi altında, bitümlü 
tabakaların mekanik davranışları katılık, tekrarla- 
nan eğilmeler sonucu malzeme yorgunluğuna olan 
direnç gibi üç ana özelliğe bağlıdır. 


a) Katılık “basınç/deformasyon”, yüklemenin 
moduna, yükün uygulama sıklığına ve ısı derece- 
sine bağlıdır. Katılık uygulanan yükün modu ile ifa- 
de edilebilir; 


S (tT) = с t = yükleme süresi 
e Т = ısı derecesi 
с = basınç 
e = deformasyon 


ya da kompleks modülü olarak 
E* = E, + i E, = |E*]e'@ 

Bir tarafta bitümlü bağlayıcının sertlik modülü 
ile karışımın sertlik modülü, diğer tarafta ise ka- 
rışımın kompozisyonu arasındaki ilişki, dane yapısı 
(katı faz), bağlayıcı (sur far) ve boşluk (gaz faz) 
hacimleri, karışımın visko - elâstik davranışı üzeri- 
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ne olan etkisini gösterir. Bu ilişki, ısı derecesine ya 
da yüklemenin şekline bağımsız olarak bağlayıcının 
katılrk modülü ve diğer özellikleri. yoluyla karışımın 
kompleks ya da katılık modülünün tayinine olanak 
verir. 


b) Tekrarlanan eğilmeler karşısında malzeme 
yorgunluğuna karşı direncin saptanması için yapılan 
deneyler sonucu, uygulanan yük sayısı “N” ve baş- 
langıçtaki N kereden sonra kopmayı meydana geti- 
ren birim uzama g (N)/ise aradaki ilişki; 


e (N) = KN- şeklindedir. 


Burada K karışımın kompozisyonuna bağlı bir 
parametredir, a ise ampirik bir katsayıdır. 


c) Bitümlü karışımlardaki kalıcı deformasyon 
sermeden hemen sonraki sıkıştırma ve plâstik de- 
formasyon sonucu meydana gelir. Plâstik deformas- 
yon yüksek ısıda, yavaş yük uygulamasıyla oluşur. 


Kalıcı deformasyona olan direnç statik ya da 


` dinamik deneylerle değişik yöntemlerle elde edi- 


lebilir. Genellikle, bitümlü karışımlarda tekrarlanan 
(N) yükler altındaki kalıcı deformasyon “E” aşağıda- 
ki formülle ifade edilir. i | 


= CN” 
= Katsayısı 
Ampirik üst değeri 


wan 


Bu katsayılar sadece yükün uygulama şekline 
bağlı olmayıp, karışımın kompozisyonuna ve bile- 
şenlerin özelliklerine bağlıdır. Katılık modülü önem- 
lidir. Yüklemenin hızının arttırılması ve ısı dere- 
cesinin düşürülmesi, kalıcı deformasyonun oluşma 
hızında bir yavaşlamaya yol açar. 


Bazı araştırma merkezleri, plâstik deformasyo- 
na karşı direnç ve stabilite ile bitümlü karışımların 
reolojik özellikleri arasındaki ilişkiyi bulmağa ça- 
lışmaktadır. 


Esnek 'kaplamalar üzerine bilinenlerin ışığı al- 
tında; asfalt betonu, hot-rolled asfalt ve “gusasfalt” 
ağır trafiğin bulunduğu ve özel basınçlara maruz 
bölgelerde aşınma tabakası olarak kullanılmaya el- 
verişli görülmüştür. 


Bu üç karışımın plastik deformasyona yeterin- 
ce direnç gösterebilecek şekilde serilmesi müm- 
kündür ve böyle yerlerde karışımın derinliğinin en 
az 10 cm. olması gerekmektedir. 


Karışımların plâstik deformasyona olan direnci- 
nin arttırılması için aşağıdaki belirtilen noktaların 
göz önüne alınması gerekir. 


(E*) — Kompleks modülü mutlak değeri 
(@) = Basınc ve deformasyon arası faz açısı, 
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a) Genel olarak, plâstik deformasyona karşı 
direnç 2 mm. den daha büyük kaba agreganın hac- 
minin artmasıyla orantılı olarak artar.. (Bu yazıda 
“kaba agrega” 2 mm. lik elekten geçmeyen agrega 
olarak tanımlanmıştır.) Kaba agrega için en uygun. 
oran asfalt betonu için % 45 -'% 65, hot-rolled as- 
falt için ise % 30-'% 35, gusasfalt için ise % 45- 
% 50 dir. 


b) Gilalanma ve aşınmaya dayanıklı, yeteri ka- 
dar sert ve köşeli, kaba dokulu tamamen kırma taş- 
tan oluşan kaba agrega kullanılmalıdır. Böylece iç 
sürtünme arttırıldığı gibi danesel yapıya olacak za- 
rar da önlenmiş olur. 


с) Asfalt betonu için, kaba agrega ile aynı ori- 


jinden gelen. ve kırma yöntemiyle elde edilen ku- 


mun kullanılması tercih edilmelidir. Bunun yanın- 


da sermede kolaylık sağlamak amacıyla belli bir · 


oranda tabii kum kullanılmalıdır. Zira çok sert bir 
karışımın sıkıştırma sorunları. ile birlikte düzgün yü- 
zey elde etme zorlukları da vardır. 


Gusasfaltta ise elverdiği oranda kırma kum kul- 
lanılmalıdır. Bu serme kolaylığı için gereklidir. Yal- 
nız kırma kumun iyi cins, yabancı maddelerden arın- 
mış, sert ve şekilli olmasına özen gösterilmelidir. 


d) Bitümlü karışımlarda kullanılan dolgu mal- 
zemesinin iyi cins olması arzu edilir. Asfalt mastik- 
te ise dolgu malzemesinin yeterli oranda sertliğe 


sahip olması aranır. Böyle bir yapıyı elde etmek için 
boşluk oranının “o 30-% 50 arasında, toluen için- 
deki yoğunluğunun ise 0,5 ve 0,8 8/cm? olması dü- 
şünülmelidir. 


Kırma kum elde edilirken meydana gelen mine- 
ral tozu eğer endüstriyel dolgü malzemesi şartları- 
na uygunsa karışımlarda kullanılmalıdır. 


e) Bitümlü bağlayıcı oranı çok önemlidir. Ka- 
rışımın dayanıklılık ve geçirimsizlik özelliklerine 
uygun düşecek, ince bir bağlayıcı filmi verecek oran- 
da az olmalıdır. 


f) Her türlü karışımda, iklim şartları ve ısı de- 


recesinden en az şekilde etkilenecek cinsten yük- 


sek viskositeli bitüm kullanılmalıdır. Asfalt betonun- 
da penetrasyonu 80/100 olanının yeterince sert ol- 
madığı, bazı ülkelerce benimsenmiş olup, 40/60 уа 
da daha sert bitüm kullanılmaktadır. Gusasfaltta 
ise, Trinidad asfaltıyla karıştırılmış, penetrasyonu 
45'lik bitüm kullanılmaktadır. İngiliz standardlarınca 
hot-rolled asfalt için penetrasyonu 50 olan bağla- 
yıcılar tanımlanmıştır. | 


g) Plâstik deformasyona karşı iyi bir direnç el- 
de edebilmek için karışımdaki dolgu malzemesi ora- 
nında dikkate alınması gerekir, Karışımdaki arzula- 
nen dolgu malzemesi bitüm oranının (ağırlıkça) as- 
falt betonunda 1/2, hot-rolled asfaltta 1/5 ve gusas- 
faltta 3 alınması önerilmektedir. 


o00o0——— 
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1974 Mayısında. Avrupa'nın 
en yüksek bacasinin bütün ana 
` işleri tamamlandı. Bu baca ku- 
zey - batı İspanyanın Galicia 
bölgesindeki Puentes de Garcia 
Rodriguez'deki kömürle çalışan 
enerji istasyonu için yapıldı. 350 
metre. yüksekliğindeki bu baca 
Amerika'daki en yüksek- baca- 
dan sadece 30 metre kısadır. 
Avrupa'daki en yüksek bacadan 
da 50 metre kadar daha yüksek- 
tir. Bacanın alt kısmı 36,40 metre 
çapındadır. Yukarıya doğru 18,90 
metreye kadar azalmaktadır. Bu 
ölçüler Avrupa'da şimdiye ka- 
- dar görülmemiştir. Bu inşaatın 
büyüklüğü İspanya'da hızla büyü- 
yen endüstriyel : gelişme için 
enerji temini ve aynı zamanda 
havanın ve suların kirlenmesini 
engellemek için yapılan Rüyük 
çaptaki çabaların bir göstergesi- 
dir. Í ç ы Жы 

Bu büyüklükteki bütün bacalar 
gibi bacanın ana duvarı ,yüksek 
'dozajlı çelik. takviyeli betondan- 
“dir ve Kayıcı kalıpların yardımıy- 
la dökülmüştür. ABD ve Kanada- 
'da 380 metre 
bacaların yapımından kazanılan 
tecrübelerden ve bu çeşit inşaat 
için geliştirilen özel teçhizatın 
iyi bir şekilde faydalanılmıştır. 
İhale mukavelesi Entrecanales 


yüksekliğindeki ` 


DÜNYANIN EN YÜKSEK 
İNŞAATLARI AVRUPA”NIN 
EN YÜKSEK BACASI “ 


Çeviren : 
NERGİS OVACIK 


Y Tavore: S. A, Madrid, M. М: 
Kellogg ve Cia Espanolia, Auxini 
üçlüsüyle imzalanmış, kayıcı ka. 
lıp işleri ise Entrecanales Y Ta- 
vora, M. W. Kellogg ve Industrie 
Eleitaugesellschaft АҺ ага Со. 
GmbH, Cologne şirketleri tara- 
fından “System АҺ” metodu kul- 
lanılarak yapılmıştır. Bu metod 
özellikle yukarıya doğru daralan 
inşaatlar için geliştirilmiştir. En- 
trecanales Y Tavora firması İs- 
panya'da bu çeşit kayıcı kalıplar 
için genel lisanslı bir firmadır. 
Pullman Grubu'nun yardımcısı 
olan Kellogg, USA yukarıda söy- 
lediğimiz aynı haklara ABD, Ka- 
nada, Japonya ve Doğu Asya'da 
da sahiptir. Bu iki. müessese de 
özellike kayıcı kalıplarla baca in- 
şaatı konusundaki derin tecrü- 
beleriyle övünebilirler. Kellogg 


Bacanın yüksekliği 
Taban çapı 

- Tavan çapı 
Taban duvar kalınlığı 
Tavan duvar kalınlığı 


Kayıcı kalıplarla inşa edilen toplam. alan К 
: Kalıpların arasına dökülen beton miktarı, 
Kalıpların arasındaki toplam çelik miktarı- 
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Pullman Kuzey Amerika'da bulu- 
nan dünyanın en yüksek baca- 
sının yapımcısıdır. 

Aşağıdaki rakamlar işin hacmi 
ve çıkabilecek meselelerle ilgi- 
li daha iyi bir izlenim verebilir : 

Ви kadar yükseklik ve çok mal: 
zemeyle uğraşmak ancak inşaat 
bölgesinde de aynı şekilde çok 
özel (düzenlemeler yapmakla 
mümkündür. Bacanın tabanındaki 
iki yerde açıklık bırakılmış ve 
buralara yollar yapılmıştır. Böy- 
lece beton karıştırıcılar betonu . 
doğrudan doğruya vinçlerin bu- 
lunduğu inşaatın ortasına kadar 
götürebilmektedir. Her seferkin- 
de bir metreküp beton kaldıra- 
bilen Kanada yapısı 4 ton diesel- 
li iki vinç ayrı ayrı çalışmakta- 
dır.Bu iki vinçin dışında her sefe- 


(€) World's Highest Structures : 


Europös Tallest Chimney'”, In- 
ternational Construction, Novem- . 
ber 1974, s, 16, 17. 


350 m 
36,40 m 
18.90 m 
1,005 m 
0,305 m - 

. B9.703-m? 
17.239 m? 
1300 -ton 
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rinde dört adam taşıyabilen ka- 
fesli bir asansör vardır ve takvi- 
ye çeliği iki vinç tarafından taşın- 
maktadır. Betonun döküldüğü yer 
olan inşaatın ortasından beton, 
kamyonlarla Çevre duvarlara gö- 
türülmektedir: Bütün tel asan- 
sörler kayıcı kalıplara raptedil- 
miş özel ana bölme tarafından 
çalıştırılmaktadır. Yalnızca özel 
ana bölmenin ağırlığı 50 tondur 
ve kaldırma dişlisi platformuyla 
toplam ağırlığı 400 tona kadar 
yükselmektedir. Fakat bacanın 
ortasındaki bu özel düzenleme- 
den dolayı iç inşaat için gerekli 
olan pek çok işlem ve inşaatın 
etrafında sallanan kulelere gerek 
kalmamaktadır. 


“AHL SİSTEMİ” 


Yuvarlak inşaatların gittikçe 
yukarıya doğru daraltılması (ko- 
nikleştirilmesi), en iyi şekilde 
“Ahl Sistemi” ile gerçekleştiril- 
mektedir. “Ahl Sistemi” ndeki 
kayıcı kalıplar, en fazla iki metre 
aralıkla iskelet kelepçelerle ayar- 
lanabilir. Germe desteklerine 
bağlanmış olan iç ve dış Kalıplar 
çelikten yapılmıştır. Bütün dö- 
küm kalıbı standard ünitelerden 
oluşmakta ve büyük çaplı baca- 


ların inşaatında daha da çok kul- ` 


lanılmaktadır. Döküm kalıpları 
sabit ve kayabilen levhalardan 
oluşmaktadir. Kayabilen levhalar, 

germe destekler sisteminin yar- 


dımıyla bağımsız olarak içeri ve- 


‚ ya dışarı hareket edebilir. 


Dökülen duvarın kalınlığı, iç 
ve dış çapları değişebilir. Baca 
veya kuleye böylece istenilen 
herhangi bir şekil verilebilir. Ça- 
lışma ve servis platformları ka- 
yıcı kalıpların ayarlanmasıyla on- 
larla beraber otomatik olarak 
yükselir. Desteklerin ayarlanma- 
sı için hesaplar, kalıpları yapan 
firmanın merkezinde elektronik 
beyinle yapılır ve her metre yük- 
seldikçe desteklerin uzunluğunun 
ne olacağı elektronik beyin ile 
tâyin edilir. Bu hesaplara firma- 
nın merkezi, dünyanın herhangi 
bir yerindeki herhangi bir inşa- 
at için, tablolar halinde yayınlar. 


Alman Standartlarına göre 2,90 
metre ile 36 metre arasındaki 
çapta kayabilen kalıp yapı iske- 
letleri için statik hesapların bir 
tablosunu temin etmek ve bu he- 


saplarla daha büyük bacaların 


yapımı da mümkündür. 


Bu bacanın durumunda oldu- 
ğu gibi, tepe çapının taban: ça- 
pının yarısına eriştiği zamanlar- 
da bütün baca kesintisiz yekpare 
olarak bir operasyonda inşa edi- 
lebilir ve günde altı metre yük- 
selmesi sağlanabilir. Optik şavul- 
lama ölçüleri yerde olmak üzere 
dört noktadan yapılmaktadır. 


Toplam olarak altmış dört ta- 


şıma âleti, döküm Kalıpları, plat- 
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forma, kaldırıcı o dişliyi taşıyan 
gövdeleri, inşaat malzemesi için 
kablo asansörü vb. yükseğe çr 
karmak için kullanılmaktadır. 


Dünyanın, her yerinde enerji 
için gittikçe büyüyen ihtiyacın 
yanında bugün hemen hemen her 
ülkede milli ve bölgesel temiz 
hava kaideleri ve kanunları, daha 
kalın ve yüksek, takviyeli beton 
bacaların inşasını gerektirmekte- 
dir. Bunu ekonomik olarak yap- 
manın tek yolu kalıpların kulla- 
nılmasıyla mümkündür. Bu yolla 
inşaat zamanı ve maliyeti büyük 
miktarlarda azaltılabilir ve Pu- 
-entes de Garcia Rodriguez'dende 
anlaşılacağı gibi çok büyük ba- 


- caların yapımı gerçekleştirilebi- 


lir. 

Optik savullama ve destek sis- 
temi için, elektronik beynin he- 
saplarının dik ve. yatay her bo- 
yutta hatasız olduğu garanti edil- 
mektedir .Saat yönünde devamlı. 
döküm yapılarak kesintisiz inşaat 
yapılabilir. Çelik kayıcı kalıp çer- 
çeveden dolayı çok sayıda kali- 
fiye marangoza gerek kalmamak- 
tadır. Eklenecek veya üzerine in- 
şa edilecek cumbo, açıklık ve 
platformlar için eklemeler ve di- 
ğer yapılar hiçbir zorluk teşkil 
etmemektedir. Şimdiye kadar АҺ 
ата Co., G.m.b.H. tarafından 
belirtildiğine göre kayıcı kalıp 
“Ahi Sistemi” (kullanılarak dün- 
yada 220 takviyeli beton yapıl- 
mıştır. 
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İNŞAAT SEKTÖRÜNDE MALZEME 
MALİYETİNİ ETKİLEYEN 


FAKTÖRLER 


A) GİRİŞ 


Yapılan araştırmalara göre Türkiye'de bir yapı- 
nın cinsine göre toplam maliyetin “e 40-50 sini 
malzeme maliyeti oluşturmaktadır. Dolayısıyla mal- 
zeme maliyetinde sağlanacak tasarruflar yapının 
tüm maliyetini kesinlikle etkileyecektir. Ancak he- 
meri şunu belirtmekte fayda vardır. Malzeme maliye- 
. tini etkileyen faktörlerin hepsi bir mühendisin elin- 
de olmayabilir. Yönetici mühendisler bu hususlara 
önem verdikleri takdirde ve işin başından itibaren 
etkili oldukları takdirde malzemeden sağlanacak ta- 
sarrufunda artacağı gözden kaçmamalıdır. 


1 


B) İNCELENECEK HUSUSLAR 


1. Proje Safhası : 


` Proje (design) esnasında, projenin ekonomik 
olabilmesi için seçilecek piyasa koşullarına uygun 
malzemeye dikkat edilmesi gerekmektedir. Ayrıca 
standard olmayan (veya piyasada bulunmayan) mal. 
zemelerin seçilmesi de maliyeti arttıran bir unsur 
dur. Proje mühendisinin veya mimarının piyasa ko 
şullarını iyi bilmesi seçilecek malzemeyi direkt ola: 
rak etkilediğinden ucuz, ikame olanağı bulunan mal- 
zeme ile proje yapıldığında tüm maliyetinde ucuz. 
layacağı unutulmamalıdır. 


2. Şarmame ve yük kabulleri : 


Bu safha tamamen inşaat mühendislerini ilgi- 
lendirmektedir. Statik ve B. A. hesabının yapılması 
esnasında hem şartname kayıtlarına uyulması hem 
de ekonomik çözüm bulunması o mühendisin bilgi 
ve tecrübesine bağlıdır. 


ERCAN SAYARI 
Y. Müh. 


` Varsayımların gerçekçi olması, şartnamelerin 
uygulanmasını etkilemeyecek ancak malzemelerin 
maliyetini düşürecektir. 


3. Satın alma: 
\ 
Satın almadaki en önemli sorun ucuz ve zama- 


nında satın almayı gerçekleştirmektir. Örneğin se- 
netli ve peşin satın alma arasındaki fark bazı in- 
saat malzemelerinde % 10'a kadar varmaktadır. 
Ayrıca satınalmada önemli bir faktör de kalite ve 
malın zamanında teminidir. Ancak yurdumuzda, is- 
tenen kalitedeki malın istendiği vakit bulunması pek 
gerçekleşmemektedir..Sık sık karşılaşılan önemli 
bir hususta acele ve panik içerisinde satınalma olup 
malzemenin maliyetini arttırmaktan başka işe yara- 
mamaktadır. 


4. Taşıma: 


Malzemenin iş yerine erken veya geç gelmesi 
de önemli bir sorundur. İş yerinde boşaltma hemen 
hemen bütün malzemeler için şantiye ekibi tara- 


- fından yapıldığından ve yurdumuzda mekanik yük- 


letme ve boşaltma araç ve gereçlerin de ez bulun- 
ması nedeniyle. oldukça masraflı olmaktadır. İş sa- 
atleri dışında şantiyeye gelen malzemenin boşaltıl- 
ması da ayrı bir problemdir. Diğer bir hususta aynı 
cins malzemenin küçük miktarlarda gelmesi yerine 
büyük miktarlarda gelmesinin sağlanmasıdır. Böyle- 
likle taşımadan dolayı malzemenin maliyetinin art- 
ması önlenebilir. 


5. Teslim alma: 


Malzeme teslim alınırken göz önünde tutulması 
gereken hususların başında irsaliye (alındı kâğıdı- 
nın) nin tek tek kontrol edilmesi gelmektedir. Bu- 
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rada eksik malzeme (ağırlık, birim v.s.) tesbit edi- 
lebilir. Bilhassa ağırlık kontrolunun yapılması olduk- 


ça zor olmakla beraber imkânsız değildir. Diğer bir ` 


hususta taşıma esnasında hasara uğrayan malzeme- 
nin tesbitidir. Bu tip malzeme bazı hallerde kulla- 


nılabilirse de çoğu zaman malzemenin kaybı olarak . . 


karşımıza çıkmaktadır. 


6. Depolama : 


Yurdumuzda malzeme fiyatlarında görülen anor- 
mal artışlar, veya piyasada istenilen malın bulun- 
maması bizi lüzumsuz stoklamaya itmekte dolayı- 
sıyla kaynaklarımızı bağlamaya zorlamaktadır. An- 
cak istikrarlı bir ekonomik ortamda bu hususa da- 
ha önem verilmelidir. Malzemenin kötü yerleştiril- 
mesi, depolanmasından doğabilecek kayıplardan do- 
layı maliyetin artacağı gözden kaçmamalıdır. Ayrıca 
stok sisteminin bulunmamasından doğabilecek ge- 
cikmelerde maliyet arttıracak niteliktedir. 


7. Şantiye içi taşıma: 


Genellikle şantiyeye gelen malzeme, o malze- 
me için en uygun yere indirilmek istense dahi ikin- 
ci ve üçüncü kere yer değiştirdikleri tesbit edilmiş- 
tir. Bu elle taşıma esnasında malzemede az da olsa 
bir kayıp olacağı bir gerçektir. Malzeme cinsine gö- 
re bunun ihmal edilmeyecek bir husus olduğu tes- 
bit edilmiştir. ` 


8. Kullanma: 


Malzemenin hem ekonomik olarak hem de şart- 
namelere uygun olarak kullanılması gerekmektedir. 
Ancak Türkiye'de inşaatlarda taşeronlara (sıvacı, 
fayanscı, mozaikçi vs.) teslim edilen malzemenin 
kullanma esnasında % 10'a kadar zayi edildiği gö- 
rülmüştür. 
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Diğer bir hususta malzemenin şartnamelerde 
belirtilen miktarlardan fazla kullanıldığıdır. Özellikle 
çimento ile yapılan işlerde bu durum tesbit edil 
miştir. Taşeronların ehliyetsiz olmaları malzemenin 
zayi olmasına sebep olmaktadır. 


9. Faturaların kontrolu : 


Satıcıların gönderdiği faturalar dikkatli bir şe- 
kilde incelendiğinde bir çok hatanın var olduğu gö- 
rülecektir. En iyi yol şantiyede tutulacak stok kart- 
ları ve irsaliyeler ile faturadaki malzemeyi kontrol 
etmektir. Böylelikle miktar yönünden doğabilecek 
hatalar ortadan kalkar. Malzeme fiyatlarının kon- 
trolu esnasında ortaya çıkabilecek hatalar direkt 
olarak malzeme maliyetini etkileyecektir. Ayrıca 
kontrol edilmesi gerekli diğer bir husus da malze- 
menin istenilen: standartda (kalitede) olup olmadı- 
ğıdır. | 


10. Ödeme : 


Senetli ödemelerde yurdumuzdaki teammül ay- 


lık % 2 senet masraflarının malın fiyatına ilâve edil- 


mesidir.. Bu da yıllık % 24 e ulaşmaktadır ki, yapı- 
nın tüm maliyetini çok fazla etkilemektedir. Peşin 
alımlarda pazarlık imkânları varsa da senetli alış- 
larda bu olanak da yoktur. I 


C) SONUÇ 


‚ Malzeme maliyetini etkileyen faktörleri bir işin 
proje safhasından tamamlanmasına kadar etkinlik- 
lerini sürdürdüğünü görmekteyiz. Yapının ucuza mal 
edilmesinde tüm maliyeti etkileyen en önemli un- 
surun malzeme maliyeti olduğundan bu konuya çok 
daha dikkatli eğilmeyi ve malzeme sevk ve idaresine 
önem vermemiz gerektiğine inanıyoruz. 
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23 Ekim 1974 tarihli Resmi Gazete'de yayınlanan 


Bayındırlık Bakanlığı'nın duyurusu 
Kalite Belgesi almak için müracaat eden ve Bel- 
ge alan firmalar ve mamulleri aşağıda göste- 


rilmiştir : 


I — Belge verilenler 


Firma (Adı : 


1 — Bekame 'Beton ve Katkı 
Maddeleri Tic. Ltd. Şti. 


2 — Seçenler Kauçuk ve Plâs- 
tik San. ve Tic. Ltd. Şti. 


3 — Topuz Torçelik San. ve Tic. 


A.Ş. 

4 — İzocam Tic. ve San. А. $. 

5 — Fega Öngerilimli Beton 
San. A. Ş. f 

6 — Çanakkale Seramik Fab- 
A.Ş. 


7 — Halıflex San. ve Tic. A.Ş. 
8 — Demirsac Galvaniz Tic. ve 


San. A. Ş.. 

9 — Fen Kauçuk ve Plastik 
San. Ltd. Şti. 

10 — Doğu Galvaniz ve Plâstik 
San. A.Ş. 


11 — Nasaş Al San. Ve Tic. 
A.Ş. 


12 — Tortaş Torçelik ve Demir 


Mamul 
Tricosal Normal 
Ruberil 


III b. Torçelik 


_ İzocam 


Öngerilimli prefabrike 
beton 


Beyaz ve renkli fayans 
Standart, velur, tufting 


Galvanizli düz ve oluklu 
saç 

iKarolüks - flex yer 
döşemesi 

04/276 Galvanizli düz 
saç 

04/277 Galvanizli 
oluklu saç 


Trapez oluklu Al. Levha 
ve düz levha ; 


sonucunda 


Yürürlükte 
olduğu tarih 


8.1.1975-1976 
22.1.1975-1976 


27.1.1975-1976 
27.1.1975-1976 


28.1.1975-1976 


17.2.1975-1976 
24.2.1975-1976 


24.2.1975-1976 


26.2.1975-1976 


26.2.1975-1976 


` 5.3.1975-1976 


San. Ltd. Şti. Nervürlü - özel setli torçeliği 14.3.1975-1976 
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II — Müracatları inceleme safhasında olanlar 


Firma Adı : 


5...“ ———— 


‚1 — Türk Ytong San. A. S. 


2 — Çayırova Cam San. A.Ş. 
3 — Özçini Koll. Şti. 


4 — Mozpark Ltd. Şti. 
5 — Türkiye Şişe Cam Fab. 


A.$ 

6 — Kalebodur Seramik San 
A.Ş. 

7 — Semak İnş. San. ve Tic. 
A.Ş. | 


8 — Süleyman ve Sadık Cokal 
g — Vefa Polyester 


10 — Kalekim Kimyevi Madde- 
ler San. A. Ş. 


11 — Cam (Elyaf San. A. S. 


12 — Sümerbank Bozöyük Sera- 
mik Fab. 


13 — Anadolu Cam San. 
14 — Adana Atermit Fab. 
15 — Düven Kauçuk San. 


16 — İto Kilit ve Yedek Parça 


San. A. Ş. 

17 — Sandoz Kimya San. Ltd. 
Şti. 

18 — Onduline Yapı Malzeme- 
leri A. S. 


Mamul 


Teçhizatsız harçlı bloklar, asmolen blok- 
lar, izolasyon plakları, teçhizatlı çatı, dö- 
şeme duvar pik. lentolar, tutkal, curuf, 
sönmüş toz, kireç 


Düz cam, telli cam, empirme cam 
Karo çini, duvar tabağı, vazo, saksı, V.S. 


Mozpark 


Sable cam 
Seramik 


1) Akrileks Evrok 

2) IC poliüretan esaslı malzeme 
3) Semalüks 

4) Semak plastik dispersiyon 

5) Çinko kromatlı metal primer 
6) Betonite 


Mozaik yer karosu 


1) Çift kompenentli plastik maddelerin 
beton üzerine yapıştırılması 

2) Kabuk sistem aydınlıkların taşıyıcı ya- 
pi elemanı olarak fieberglassdan teş- 
kili 


Kale fayans yapıştırıcısı 


Bitümlü örtüler 


Karo fayans 
Düz cam 
Oluklu ve düz çimento levha. 


1) Yapıştırıcı bant 
2) Anti - flow tecrit pestili 
3) Yapıştırıcı 


Bina Kilitleri 
Sandostone VZI 


Bitüm Esaslı ve oluklu levha 
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KAYIPLARIMIZ 


3610 sicil numaralı üyemiz Fuat Saral'ın aramızdan ayrıl 
dığını üzülerek bildiririz. Fuat Saral 1936 yılında Trabzon ilini 
Of kazasında doğmuş, 1960 yılında 1. Т. Ü. İnşaat Fohültesin 
bitirmiştir. ү 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber 
leri merhuma Tanr'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


2259 sicil numaralı üyemiz İbrahim Alkan'ın aramızdan 
ayrıldığını üzülerek bildiririz. İbrahim Alkan 1922 yılında Pö- 
türge'de doğdu. 1943 yılında İstanbul Yıldız Teknik Okulu İn- 
saat Bölümünü bitirmiştir, : 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm meslek- 
taşlarına başsağlığı diler. 


2827 sicil numaralı üyemiz Hakkı Kural'ın aramızdün ayrıl. 
dağım, üzülerek. bildiririz. Hakkı Kural 1307 yılında Görice'de 
doğmuş, 1916 yılında Yüksek Mühendis Mektebini, bitirmiştir. 


, İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber 
leri merhuma Tanrr'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


` 1038 sicil numaralı üyemiz H. Saim. Gökan'ın aramızdan ay- 
vıldığımı üzülerek bildiririz. Н. Saim Gökan 1912 yılında Edre- 
milte doğmuş, 1950 yılında İstanbul Teknik Okulunu bitirmiş- 
tir. 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes- 
lektaşlarına başsağlığı diler. : s: 

ME EM НИ SAZ EE ÇAN A EA O a GA AA 
MART. 1975 / TÜRKİYE M ÜHENDİSLİK HABERLERİ 


5319 sicil numaralı üyemiz Orhan TaşangiPin aramızdan 
“ayrıldığım üzülerek bildiririz. Orhan Taşangil 1981 yılında Ma- 
latya'da doğmuş, 1958 yılında South Dakota State College'i bi- 
-dirmiştir. 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli oüdesine ve tüm mes- 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


1163 sicil numaralı üyemiz M йтіп. Akın'ın aramızdan ayril- 
dığım üzülerek bildiririz. Mümin Akın 1914 yılında Drama'da, 
doğmuş, 1939 yılında İstanbul Teknik Okulunu bitirmiştir. 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanro'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes- 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


872 sicil numaralı üyemiz Orhan Mersinli'nin aramızdan 
ayrıldığım üzülerek bildiririz. Orhan Mersinli 1912 yılında Be- 
Тате doğmuş, 1934 yılında Amerikan İllinois Üniversitesini 
bitirmiştir. 
İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- . { 


7 Teri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes- 
eklaşlarınad başsağlığı diler. 


1436 sicil numaralı üyemiz Nahit Şensoy'un aramızdan ay- 
rıldığını üzülerek bildiririz. Nahit Şensoy 1925 yılında İzmir'de 
doğmuş, 1950 yılında İstanbul Teknik Üniversitesini bitirmiştir. 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik, Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet kederli ailesine ve tüm meslek- 
taşlarına başsağlığı diler. 
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ODA MERKEZİ GENEL SEKRETER 
SEÇİMİ İÇİN 
DUYURU 


Mayıs ayı başında Danışma Kurulumuz toplantısında 2 yıl süreli ol- 
mak üzere Oda Merkezi Genel Sekreter seçimi yapılacaktır. 


Genel Sekreterin Oda işlerinde günde 7 saat çalışması ve dışarda ek 


` görev bile olsa hiçbir görev kabul etmemesi ilgili Yönetmelik koşulların- 


dandır. 


Genel Sekreterin ücretini Oda Genel Kurulları saptamakta olup, XXI. 
Genel Kurulumuzda bu ücret brüt 7.000,— TL. olarak kabul edilmiştir. Gö- 
revine son verilmesi halinde 1 aylık, dönem sonunda ise 2 aylık tazminat 
ödenir. . 2 
İsteklilerin kimliklerini ve kısa hal tercümelerini belirtmek suretiyle 
en geç 20 Nisan 1975 gününe kadar Oda Merkezinde bulunacak biçimde ya- 
zılı olarak başvurmaları rica olunur. 


YÖNETİM KURULU 


TÜRKİYE 


ZİRAİ DONATIM KURUMU 
GENEL MÜDÜRLÜĞÜNDEN 


Kurumumuz Merkez ve Taşra Teşkilâtında 


çalıştırılmak üzere asgari 3 yıl mesleki tecrübe- 


si olan, askerliğini yapmış 2 İnşaat Yüksek Mür- 
hendisi veya İnşaat Mühendisine ihtiyaç bulun- 
maktadır. 


Bahse konu talebimizin Odanız. üyelerine du- 
yurulmasını ve isteklilerin Genel Müdürlüğümüz 
İnşaat ve Emlâk Müdürlüğüne müracaatlarının 
sağlanmasını rica ederiz. 
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YİTİ 


K VE KAYIT SİLMELER 


Aşağıda adı ve soyadı yazılı üyelerimiz kimliklerini kaybettiklerinden yenisi 
düzenlenerek verilmiştir. I 


13073 
2640 
9957 

10339 

11188 

11234 

181: 

12257 
7012 

13944 

2 
3555 
484 
6020 

` 10520 
12135 

9213 
7989 


Aşağıda adı ve soyadı yazılı üyelerimiz mesleki 


Sicil No. 
12947 
11290 


Adı Soyadı 


Refik Köse 

M. Korkankorkmaz 
Ahmet Gündoğdu 
İbrahim Pehlivan 
Muhterem Toprak 
Reşat Kılıç 

Remzi Kumlu 

A. S. Bozbeyoğlu 
Sükrü Bilik 

Zeki Yetim 
Mustafa Turan 
Mehmet Hummadioğlu 
Kemal Noyan | 
Atilla Önen 

Tuğrul Özveren 
Can Özkaynak 
Ömer Hacıbaloğlu 
Taner Gökalp 

Sami Torun 

Arslan Dede 


Sicil No. 


4890 . 
8323 

7249 : 
8462 
5831 
7293 
. 13377 
101 
7884 
10309 
1505 
415 
10549 
6406 
12855 
491 
13102 
1539 
10336 
6466 


dan Oda'mızdaki kayıtları kapatılmıştır. 


Sicil No. 


1246 
1916 

517 
7751 


N 
cO м 
со о 
Www 


Adı Soyadı 


Selâhi Karaman 
Turgut Hanoymak 
Kerim Esmer 
İbrahim Bakırtaş 
Ihsan Türkman 
Niyazi Onaran 
Yahya İnanç 
Hilmi Karan 
Vedat Barbaros 

İ. Hikmet Eronat 
l. Orhan Net 
Suavi Atasağun 
Adnan Sancar 
Ferit Şenkan 

Arif Pelit 

Lütfi Okan 

Bekir Berkmen 
İsmail Karslıoğlu 
“Abdurrahman Özen 


Sicil No. 


6511 
468 
2222 
740 
1520 
1716 
920 
1688 
5761 

` 2295 
579 
1085 
2825 
464 
696 
626 
1407 
2094 
1042 


Adı Soyadı 

M. Sabah Peker 
IM. Uğur Okay 
Gürcan Aral 
Osman Mutlu 
Ömer Kobanbay 
Akif Yılmaz 
Zekeriya İnce 
Hikmet Bayındır 
Mehmet Оса! 
Feridun Sungur 
Mahmut Atalar 

C. Sermet Dalkılıç 
Halil Erkul 

H. Basri Ekinci 
Hamdi Yayak 
Mehmet Salihoğlu 


“İsmail Kaçar 


Rahmi Çalışkan 
M. İlhan Yentür 
Tulgar Urbay 


faaliyette bulunmadıkların- 


„Adı Soyadı 


Erol Kımıloğlu 

Cevdet Kayalar 
Vladislav Pamir 

R. Alp Öge 

Kemal Ardoğa 

Halük Baydur 

ismail Karadeniz 
Cahit Çeçen 

S. Suha Uluçay 
Melih Durusan | 
Muhterem Onbaşıoğlu 
Müfit Yücel I 
Abdurrahman Bereket 
Seyfettin Erk 

Sami Korsal 

Adli Tokgöz 

Arif Tansuğ 

Vehbi Becit 

Reşit Ogan 
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23 Ekim 1974 tarihli Resmi Gazete'de yayınlanan 


Bayındırlık Bakanlığı'nın duyurusu 
Kalite Belgesi almak için müracaat eden ve Bel- 
ge alan firmalar ve mamulleri aşağıda göste- 


rilmiştir : 


I — Belge verilenler 


Firma (Adı : 


1 — Bekame 'Beton ve Katkı 
Maddeleri Tic. Ltd. Şti. 


2 — Seçenler Kauçuk ve Plâs- 
tik San. ve Tic. Ltd. Şti. 


3 — Topuz Torçelik San. ve Tic. 


A.Ş. 

4 — İzocam Tic. ve San. А. $. 

5 — Fega Öngerilimli Beton 
San. A. Ş. f 

6 — Çanakkale Seramik Fab- 
A.Ş. 


7 — Halıflex San. ve Tic. A.Ş. 
8 — Demirsac Galvaniz Tic. ve 


San. A. Ş.. 

9 — Fen Kauçuk ve Plastik 
San. Ltd. Şti. 

10 — Doğu Galvaniz ve Plâstik 
San. A.Ş. 


11 — Nasaş Al San. Ve Tic. 
A.Ş. 


12 — Tortaş Torçelik ve Demir 


Mamul 
Tricosal Normal 
Ruberil 


III b. Torçelik 


_ İzocam 


Öngerilimli prefabrike 
beton 


Beyaz ve renkli fayans 
Standart, velur, tufting 


Galvanizli düz ve oluklu 
saç 

iKarolüks - flex yer 
döşemesi 

04/276 Galvanizli düz 
saç 

04/277 Galvanizli 
oluklu saç 


Trapez oluklu Al. Levha 
ve düz levha ; 


sonucunda 


Yürürlükte 
olduğu tarih 


8.1.1975-1976 
22.1.1975-1976 


27.1.1975-1976 
27.1.1975-1976 


28.1.1975-1976 


17.2.1975-1976 
24.2.1975-1976 


24.2.1975-1976 


26.2.1975-1976 


26.2.1975-1976 


` 5.3.1975-1976 


San. Ltd. Şti. Nervürlü - özel setli torçeliği 14.3.1975-1976 
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II — Müracatları inceleme safhasında olanlar 


Firma Adı : 


5...“ ———— 


‚1 — Türk Ytong San. A. S. 


2 — Çayırova Cam San. A.Ş. 
3 — Özçini Koll. Şti. 


4 — Mozpark Ltd. Şti. 
5 — Türkiye Şişe Cam Fab. 


A.$ 

6 — Kalebodur Seramik San 
A.Ş. 

7 — Semak İnş. San. ve Tic. 
A.Ş. | 


8 — Süleyman ve Sadık Cokal 
g — Vefa Polyester 


10 — Kalekim Kimyevi Madde- 
ler San. A. Ş. 


11 — Cam (Elyaf San. A. S. 


12 — Sümerbank Bozöyük Sera- 
mik Fab. 


13 — Anadolu Cam San. 
14 — Adana Atermit Fab. 
15 — Düven Kauçuk San. 


16 — İto Kilit ve Yedek Parça 


San. A. Ş. 

17 — Sandoz Kimya San. Ltd. 
Şti. 

18 — Onduline Yapı Malzeme- 
leri A. S. 


Mamul 


Teçhizatsız harçlı bloklar, asmolen blok- 
lar, izolasyon plakları, teçhizatlı çatı, dö- 
şeme duvar pik. lentolar, tutkal, curuf, 
sönmüş toz, kireç 


Düz cam, telli cam, empirme cam 
Karo çini, duvar tabağı, vazo, saksı, V.S. 


Mozpark 


Sable cam 
Seramik 


1) Akrileks Evrok 

2) IC poliüretan esaslı malzeme 
3) Semalüks 

4) Semak plastik dispersiyon 

5) Çinko kromatlı metal primer 
6) Betonite 


Mozaik yer karosu 


1) Çift kompenentli plastik maddelerin 
beton üzerine yapıştırılması 

2) Kabuk sistem aydınlıkların taşıyıcı ya- 
pi elemanı olarak fieberglassdan teş- 
kili 


Kale fayans yapıştırıcısı 


Bitümlü örtüler 


Karo fayans 
Düz cam 
Oluklu ve düz çimento levha. 


1) Yapıştırıcı bant 
2) Anti - flow tecrit pestili 
3) Yapıştırıcı 


Bina Kilitleri 
Sandostone VZI 


Bitüm Esaslı ve oluklu levha 
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KAYIPLARIMIZ 


3610 sicil numaralı üyemiz Fuat Saral'ın aramızdan ayrıl 
dığını üzülerek bildiririz. Fuat Saral 1936 yılında Trabzon ilini 
Of kazasında doğmuş, 1960 yılında 1. Т. Ü. İnşaat Fohültesin 
bitirmiştir. ү 

İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber 
leri merhuma Tanr'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


2259 sicil numaralı üyemiz İbrahim Alkan'ın aramızdan 
ayrıldığını üzülerek bildiririz. İbrahim Alkan 1922 yılında Pö- 
türge'de doğdu. 1943 yılında İstanbul Yıldız Teknik Okulu İn- 
saat Bölümünü bitirmiştir, : 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm meslek- 
taşlarına başsağlığı diler. 


2827 sicil numaralı üyemiz Hakkı Kural'ın aramızdün ayrıl. 
dağım, üzülerek. bildiririz. Hakkı Kural 1307 yılında Görice'de 
doğmuş, 1916 yılında Yüksek Mühendis Mektebini, bitirmiştir. 


, İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber 
leri merhuma Tanrr'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


` 1038 sicil numaralı üyemiz H. Saim. Gökan'ın aramızdan ay- 
vıldığımı üzülerek bildiririz. Н. Saim Gökan 1912 yılında Edre- 
milte doğmuş, 1950 yılında İstanbul Teknik Okulunu bitirmiş- 
tir. 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes- 
lektaşlarına başsağlığı diler. : s: 

ME EM НИ SAZ EE ÇAN A EA O a GA AA 
MART. 1975 / TÜRKİYE M ÜHENDİSLİK HABERLERİ 


5319 sicil numaralı üyemiz Orhan TaşangiPin aramızdan 
“ayrıldığım üzülerek bildiririz. Orhan Taşangil 1981 yılında Ma- 
latya'da doğmuş, 1958 yılında South Dakota State College'i bi- 
-dirmiştir. 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli oüdesine ve tüm mes- 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


1163 sicil numaralı üyemiz M йтіп. Akın'ın aramızdan ayril- 
dığım üzülerek bildiririz. Mümin Akın 1914 yılında Drama'da, 
doğmuş, 1939 yılında İstanbul Teknik Okulunu bitirmiştir. 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- 
leri merhuma Tanro'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes- 
lektaşlarına başsağlığı diler. 


872 sicil numaralı üyemiz Orhan Mersinli'nin aramızdan 
ayrıldığım üzülerek bildiririz. Orhan Mersinli 1912 yılında Be- 
Тате doğmuş, 1934 yılında Amerikan İllinois Üniversitesini 
bitirmiştir. 
İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik Haber- . { 


7 Teri merhuma Tanrı'dan rahmet, kederli ailesine ve tüm mes- 
eklaşlarınad başsağlığı diler. 


1436 sicil numaralı üyemiz Nahit Şensoy'un aramızdan ay- 
rıldığını üzülerek bildiririz. Nahit Şensoy 1925 yılında İzmir'de 
doğmuş, 1950 yılında İstanbul Teknik Üniversitesini bitirmiştir. 


İnşaat Mühendisleri Odası ve Türkiye Mühendislik, Haber- 
leri merhuma Tanrı'dan rahmet kederli ailesine ve tüm meslek- 
taşlarına başsağlığı diler. 
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ODA MERKEZİ GENEL SEKRETER 
SEÇİMİ İÇİN 
DUYURU 


Mayıs ayı başında Danışma Kurulumuz toplantısında 2 yıl süreli ol- 
mak üzere Oda Merkezi Genel Sekreter seçimi yapılacaktır. 


Genel Sekreterin Oda işlerinde günde 7 saat çalışması ve dışarda ek 


` görev bile olsa hiçbir görev kabul etmemesi ilgili Yönetmelik koşulların- 


dandır. 


Genel Sekreterin ücretini Oda Genel Kurulları saptamakta olup, XXI. 
Genel Kurulumuzda bu ücret brüt 7.000,— TL. olarak kabul edilmiştir. Gö- 
revine son verilmesi halinde 1 aylık, dönem sonunda ise 2 aylık tazminat 
ödenir. . 2 
İsteklilerin kimliklerini ve kısa hal tercümelerini belirtmek suretiyle 
en geç 20 Nisan 1975 gününe kadar Oda Merkezinde bulunacak biçimde ya- 
zılı olarak başvurmaları rica olunur. 


YÖNETİM KURULU 


TÜRKİYE 


ZİRAİ DONATIM KURUMU 
GENEL MÜDÜRLÜĞÜNDEN 


Kurumumuz Merkez ve Taşra Teşkilâtında 


çalıştırılmak üzere asgari 3 yıl mesleki tecrübe- 


si olan, askerliğini yapmış 2 İnşaat Yüksek Mür- 
hendisi veya İnşaat Mühendisine ihtiyaç bulun- 
maktadır. 


Bahse konu talebimizin Odanız. üyelerine du- 
yurulmasını ve isteklilerin Genel Müdürlüğümüz 
İnşaat ve Emlâk Müdürlüğüne müracaatlarının 
sağlanmasını rica ederiz. 
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YİTİ 


K VE KAYIT SİLMELER 


Aşağıda adı ve soyadı yazılı üyelerimiz kimliklerini kaybettiklerinden yenisi 
düzenlenerek verilmiştir. I 


13073 
2640 
9957 

10339 

11188 

11234 

181: 

12257 
7012 

13944 

2 
3555 
484 
6020 

` 10520 
12135 

9213 
7989 


Aşağıda adı ve soyadı yazılı üyelerimiz mesleki 


Sicil No. 
12947 
11290 


Adı Soyadı 


Refik Köse 

M. Korkankorkmaz 
Ahmet Gündoğdu 
İbrahim Pehlivan 
Muhterem Toprak 
Reşat Kılıç 

Remzi Kumlu 

A. S. Bozbeyoğlu 
Sükrü Bilik 

Zeki Yetim 
Mustafa Turan 
Mehmet Hummadioğlu 
Kemal Noyan | 
Atilla Önen 

Tuğrul Özveren 
Can Özkaynak 
Ömer Hacıbaloğlu 
Taner Gökalp 

Sami Torun 

Arslan Dede 


Sicil No. 


4890 . 
8323 

7249 : 
8462 
5831 
7293 
. 13377 
101 
7884 
10309 
1505 
415 
10549 
6406 
12855 
491 
13102 
1539 
10336 
6466 


dan Oda'mızdaki kayıtları kapatılmıştır. 


Sicil No. 


1246 
1916 

517 
7751 


N 
cO м 
со о 
Www 


Adı Soyadı 


Selâhi Karaman 
Turgut Hanoymak 
Kerim Esmer 
İbrahim Bakırtaş 
Ihsan Türkman 
Niyazi Onaran 
Yahya İnanç 
Hilmi Karan 
Vedat Barbaros 

İ. Hikmet Eronat 
l. Orhan Net 
Suavi Atasağun 
Adnan Sancar 
Ferit Şenkan 

Arif Pelit 

Lütfi Okan 

Bekir Berkmen 
İsmail Karslıoğlu 
“Abdurrahman Özen 


Sicil No. 


6511 
468 
2222 
740 
1520 
1716 
920 
1688 
5761 

` 2295 
579 
1085 
2825 
464 
696 
626 
1407 
2094 
1042 


Adı Soyadı 

M. Sabah Peker 
IM. Uğur Okay 
Gürcan Aral 
Osman Mutlu 
Ömer Kobanbay 
Akif Yılmaz 
Zekeriya İnce 
Hikmet Bayındır 
Mehmet Оса! 
Feridun Sungur 
Mahmut Atalar 

C. Sermet Dalkılıç 
Halil Erkul 

H. Basri Ekinci 
Hamdi Yayak 
Mehmet Salihoğlu 


“İsmail Kaçar 


Rahmi Çalışkan 
M. İlhan Yentür 
Tulgar Urbay 


faaliyette bulunmadıkların- 


„Adı Soyadı 


Erol Kımıloğlu 

Cevdet Kayalar 
Vladislav Pamir 

R. Alp Öge 

Kemal Ardoğa 

Halük Baydur 

ismail Karadeniz 
Cahit Çeçen 

S. Suha Uluçay 
Melih Durusan | 
Muhterem Onbaşıoğlu 
Müfit Yücel I 
Abdurrahman Bereket 
Seyfettin Erk 

Sami Korsal 

Adli Tokgöz 

Arif Tansuğ 

Vehbi Becit 

Reşit Ogan 
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KARAYOLU TEKNİĞİ 


Yazan : 
Turhan SONUÇ 
Yük. Müh. 


Kitapta yol tekniğinin gelişmesi, : 


karayolu trafiğinin genel karakteri, tra- 
fik sayımları, anketler, taşıtların hare- 
ketleri, yolların ve otoyolların аео- 
metrik karakteristikleri, plân, boyke- 
sit, enüksitler, kapasite, eşdüzey ve 
katlı kavşaklar, Eşanjörler, otoyollar, 
park etme problemleri, karayollarında 
güvenlik, kazalar, yatay ve düşey işa- 
retlemeler, aydınlatma, yol yapımında 
rantabilite, ekonomik yönden alterna- 
tif karşılaştırmaları, karayolu projele- 
rinin düzenlenmesi, tesviye ve kazı iş- 
leri, enkesit alan hesapları, hacim he- 
sapları, brükner eğrisi ve özellikleri, 
toprak dağıtımı ve 'bunların karayolla- 
rında uygulanması, gibi kavramlar 
açıklanmış ve örneklerle, tatbikatta 
kullanılışları gösterilmiştir. 

Ödemeli isteme adresi : 

P.K. 6 Küçükyalı - İSTANBUL 

Kitabın Fiatı : 70 TL. dır. ` 


. YAPI İŞLERİNDE HAKEDİŞ 
DÜZENLENMESİ VE KESİN HESAP 
ÇALIŞMALARI 

İnş. Y. Müh. 
Yılmaz GENYA 
İÇİNDEKİLER : А 


Kısım 1 — Nakliye Birim fiatlarının 
hazirlanmasına ait misâl- 
ler. 

Kısım 2 — Yapı İşlerinde Hakediş 
Tanzim Şekli. 


Kısım 3 — Kesin Hesap Tanzim Şek- 
li. 

Kısım 4 — Demir, Çimento, Akarya- 
kıt, mağdeni aksam fiat 
farkı hesap şeklini açıkla- 
yan sayısal misâller. 

Kısım 5 — 'Nakliye bedeli ödenecek . 
malzemenin birim imalât- 
taki miktarlarını gösterir 
tablo. 

56 Sayfa, Fiatı : 20— TL. 
SATIŞ YERLERİ : 


1 — İnşaat Mühendisleri Odası 
2 — P.K. 396 Yenişehir - ANKARA 


